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Inledning

Detta ar del 11 av Hallbarhetsstrategi for Regionforbundet Sérmland. Den bestar
av referenslista samt en del utvald referenslitteratur.

Ytterligare referenser presenteras i avsnitt "Meddelande fran kommissionen till
Radet och europaparlamentet — om 6versyn av strategin for en hallbar utveckling
2005-12-13”
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Referenslitteratur

EU:s fornyade strategi for hallbar utveckling, 10917/06
EU:S FORNYADE STRATEGI FOR HALLBAR UTVECKLING

som antogs av Europeiska radet den 15-16 juni 2006.

1. Hallbar utveckling betyder att den nuvarande generationens behov bor
uppfyllas utan att de kommande generationernas majligheter att fa sina behov
uppfyllda darmed aventyras. Det ar EU:s 6vergripande malséttning som fastslas i
fordraget och som genomsyrar all politik och alla atgarder inom unionen. Den
handlar om att skydda jordens formaga att harbargera liv i alla dess former och
grundar sig pa principerna om demokrati, jamstalldhet, solidaritet,
rattsstatsprincipen och respekten for grundldggande rattigheter, inklusive frihet
och lika mojligheter for alla. Den syftar till standig forbattring av livskvaliteten
och vélbefinnandet pa jorden for nuvarande och kommande generationer. Den
framjar darfor en dynamisk ekonomi med full sysselséttning och hog niva pa
utbildning, halsoskydd, social och territoriell sammanhallning och miljoskydd i
en fredlig och saker varld dar kulturell mangfald respekteras.

2. Europeiska radet i Géteborg (2001) antog EU:s forsta strategi for hallbar
utveckling. Strategin kompletterades med en extern dimension 2002 av
Europeiska radet i Barcelona infor varldstoppmaétet om hallbar utveckling i
Johannesburg (2002). Det finns emellertid fortfarande tendenser till ohallbar
utveckling i fraga om klimatférandring och energiforbrukning, hot mot
folkhalsan, fattigdom och social utslagning, demografiskt tryck och aldrande,
forvaltning av naturresurserna, forlust av biologisk mangfald, markanvandning
och transport, vilket leder till nya utmaningar. Eftersom dessa negativa tendenser
upplevs som bradskande kravs kortsiktiga atgarder samtidigt som det mer
Iangsiktiga perspektivet behalls. Den centrala utmaningen ar att gradvis andra
vara nuvarande ohallbara konsumtions- och produktionsmonster och den icke-
integrerade metoden for utformningen av politiken.

3. Till foljd av 6versynen av den EU-strategi om hallbar utveckling som lades
fram av kommissionen 2004 och pa grundval av kommissionens meddelande Om
6versyn av strategin for en hallbar utveckling — Handlingsram fran
december 2005 samt bidragen fran radet, Europaparlamentet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén m.fl., har Europeiska radet darfor antagit en
ambitios och omfattande fornyad strategi for hallbar utveckling for det utvidgade
EU som bygger vidare pa strategin fran 2001.

4. | dokumentet faststalls en gemensam, enhetlig strategi for hur EU mer effektivt
skall uppfylla sitt langvariga atagande att mota de utmaningar som hallbar
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utveckling medfor. Dér upprepas behovet av global solidaritet och erkanns vikten
av Okat samarbete med partner utanfor EU, bl.a. de lander som utvecklas snabbt
och som kommer att ha en betydande inverkan pa den globala hallbara
utvecklingen.

5. Det 6vergripande syftet med EU:s fornyade strategi for hallbar utveckling &r att
faststalla och utveckla atgarder, sa att EU kan fa till stdnd en standig forbattring
av livskvaliteten bade for nuvarande och kommande generationer genom att man
inrattar hallbara samhéllen som kan forvalta och anvanda resurserna pa ett
effektivt satt samt utnyttja ekonomins ekologiska och sociala innovationspotential
samtidigt som valfard, miljoskydd och social sammanhallning sakerstalls.

6. Europeiska radet i juni 2005 godkande ett uttalande med féljande mal och
principer som kan utgdra en grundval for denna fornyade strategi:

VIKTIGA MAL:
MILIJOSKYDD

Att bevara jordens formaga att uppehalla liv i hela dess mangfald, respektera
begransningarna for planetens naturresurser och garantera en hog niva nar det
galler skydd och forbattringar av kvaliteten pa miljon. Att forebygga och minska
miljofororeningar och framja hallbar konsumtion och produktion i syfte att bryta
kopplingen mellan ekonomisk tillvéxt och miljoforstéring.

SOCIAL RATTVISA OCH SAMMANHALLNING

Att framja ett demokratiskt, hdlsosamt, sdkert och rattvist samhélle med social
integration och sammanhallning som respekterar de grundlaggande rattigheterna
och den kulturella mangfalden, och som skapar lika mojligheter och bekampar
alla former av diskriminering.

EKONOMISKT VALSTAND

Att framja en blomstrande, innovativ, kunskapsrik, konkurrenskraftig och
miljoeffektiv ekonomi som garanterar en hog levnadsstandard och full och
hogkvalitativ sysselséttning i hela Europeiska unionen.

UPPFYLLA VART INTERNATIONELLA ANSVAR

Att Over hela vérlden uppmuntra inrdttandet av demokratiska institutioner som
grundar sig pa fred, sikerhet och frihet och varna om dessa institutioners
stabilitet. Att aktivt framja hallbar utveckling éver hela varlden och se till att
Europeiska unionens interna och externa politik ar férenlig med en global hallbar
utveckling och med unionens internationella ataganden.

HUVUDPRINCIPER FOR POLITIKEN
FRAMJANDE OCH SKYDD AV GRUNDLAGGANDE RATTIGHETER
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Att satta manniskor i centrum for Europeiska unionens politik genom att framja
grundlaggande rattigheter, bekdmpa alla former av diskriminering, bidra till
minskad fattigdom och undanrdja social utslagning 6ver hela varlden.

SOLIDARITET INOM OCH MELLAN GENERATIONERNA

Att tillgodose nuvarande generationers behov utan att d&ventyra framtida
generationers formaga att tillgodose sina behov bade inom och utanfor
Europeiska unionen.

ETT OPPET OCH DEMOKRATISKT SAMHALLE

Att garantera medborgarnas réatt till tillgang till information och till rattsvasendet.
Att erbjuda mojligheter till samrad och deltagande for alla berorda parter och
organisationer.

DELAKTIGHET FOR MEDBORGARNA

Att 6ka medborgarnas deltagande i beslutsfattandet. Att fraimja utbildning och
allman medvetenhet om hallbar utveckling. Att informera medborgarna om hur
de paverkar miljén och hur de genom sina val kan bidra till en mer hallbar
utveckling.

DELAKTIGHET FOR FORETAG OCH ARBETSMARKNADENS PARTER

Att forstdrka den sociala dialogen, foretagens sociala ansvar och offentlig-privata
partnerskap i syfte att framja samarbete och gemensamt ansvar for att na hallbara
konsumtions- och produktionsménster.

POLITISK SAMSTAMMIGHET OCH STYRNING

Att framja samstammighet mellan Europeiska unionens samtliga politikomraden
och mellan atgarder pa lokal, regional, nationell och global niva for att 6ka deras
bidrag till en hallbar utveckling.

INTEGRERING AV POLITIKEN

Att framja integration av ekonomiska och sociala och miljoméassiga hansyn, sa att
de blir dverensstdimmande och 6msesidigt forstarker varandra, genom att fullt ut
utnyttja instrument for battre lagstiftning, exempelvis balanserad
konsekvensbedomning och samrad med berorda aktorer.

UTNYTTJANDE AV BASTA TILLGANGLIGA KUNSKAP

Att se till att politiken utarbetas, bedéms och genomfors pa grundval av basta
tillgédngliga kunskap och att den ar ekonomiskt sund och kostnadseffektiv.

FORSIKTIGHETSPRINCIPEN

Att om det rader vetenskaplig osakerhet gora utvarderingar och vidta lampliga
forebyggande atgarder for att undvika skador pa manniskors halsa eller pa miljon.
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PRINCIPEN OM ATT FORORENAREN SKALL BETALA

Att se till att priserna aterspeglar de verkliga samhallskostnaderna fér konsumtion
och produktion och att férorenarna betalar for den skada de fororsakar pa
manniskors hélsa och miljon.

ATT DRA NYTTA AV SYNERGIERNA MELLAN EU:S STRATEGI FOR
HALLBAR UTVECKLING OCH LISSABONSTRATEGIN FOR TILLVAXT
OCH SYSSELSATTNING

7. EU:s strategi for hallbar utveckling och Lissabonstrategin for tillvaxt och
sysselsattning kompletterar varandra. Strategin for hallbar utveckling behandlar i
forsta hand livskvalitet, rattvisa inom och mellan generationerna och
samstammighet mellan alla politikomraden, inbegripet yttre aspekter. Dar
erkanns den ekonomiska utvecklingens roll for att underlatta 6vergangen till ett
mer hallbart samhalle. Lissabonstrategin bidrar pa ett viktigt satt till det
overgripande malet hallbar utveckling genom att den i forsta hand ar inriktad pa
insatser och atgarder som syftar till 6kad konkurrenskraft, ekonomisk tillvaxt och
skapande av arbetstillfallen.

8. EU:s strategi for hallbar utveckling bildar den évergripande ram inom vilken
Lissabonstrategin med sin fornyade inriktning pa tillvaxt och sysselsattning ar
drivkraften for en mer dynamisk ekonomi. | dessa bada strategier erkanns att de
ekonomiska och sociala malen samt miljémalen kan forstarka varandra, och de
bor darfor utvecklas tillsammans. Bada strategiernas syfte ar att stodja de
strukturella férandringar som kravs for att medlemsstaternas ekonomier skall
klara av globaliseringsutmaningarna genom att skapa likvardiga forutséttningar
dar dynamik, innovation och kreativt entreprendrskap kan blomstra samtidigt som
social rattvisa och en sund miljo garanteras.

9. | detta sammanhang erkéanns i EU:s strategi for hallbar utveckling att
investeringar i det ménskliga och sociala kapitalet och i miljokapitalet samt
teknisk innovation ar nodvandiga forutsattningar for langsiktig konkurrenskraft
och ekonomiskt vélstand, social sasmmanhallning, hogkvalitativ sysselsattning
och battre miljoskydd.

BATTRE UTFORMNING AV POLITIKEN

10. | EU:s strategi for hallbar utveckling faststalls en metod for battre utformning
av politiken som bygger pa béttre lagstiftning och pa principen att hallbar
utveckling skall integreras i utformningen av politiken pa alla nivaer. Det
forutsatter att man pa alla nivaer inom forvaltningen stoder och samarbetar med
varandra och darvid tar hansyn till olikheterna i fraga om institutioner, kulturer
och sarskilda omstandigheter i medlemsstaterna.

11. I det avseendet bor alla EU-institutioner sorja for att de viktigare politiska
besluten grundas pa forslag som genomgatt en hogkvalitativ
konsekvensbeddmning vid vilken de sociala, miljorelaterade och ekonomiska
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dimensionerna av hallbar utveckling bedoms pa ett valavvagt sétt med beaktande
av den yttre dimensionen av hallbar utveckling och kostnaden for passivitet.
Andra verktyg for en béattre utformning av politiken omfattar
efterhandsbedémningar av politikens effekter och allménhetens och de berérda
aktdrernas deltagande. Medlemsstaterna bor i stdrre omfattning anvanda sig av
dessa verktyg, sérskilt konsekvensbeddémning, vid fordelning av offentliga anslag
och utarbetande av strategier, program och projekt.

12. Alla EU-institutioner bor sorja for att forslag till mal och atgarder ar
genomforbara och vid behov atféljs av de nédvandiga instrumenten pa EU-niva.

HUVUDUTMANINGAR

13. Med tanke pa allt samre tendenser pa miljdomradet, EU:s ekonomiska och
sociala utmaningar i kombination med nya konkurrenstryck och nya
internationella dtaganden anges i EU:s strategi for hallbar utveckling sju
huvudutmaningar och motsvarande malsattningar, operativa mal och insatser.
Den framtida utformningen och det framtida genomférandet av dessa kommer att
styras av nedanstaende principer. Hanvisning till en viss atgard paverkar inte
fordelningen av befogenheter mellan EU och medlemsstaterna.

Klimatférandringar och ren energi

Overgripande mal: Att begransa klimatférandringarna och de kostnader och
negativa foljder som de medfor for samhallet och miljon

Operativa mal och syften

* De tidigare 15 EU-medlemsstaterna och de flesta av de nuvarande 25 EU-
medlemsstaterna atar sig enligt Kyotoprotokollet att minska utslappen av
vaxthusgaser senast 2008—-2012, varvid de tidigare 15 EU-medlemsstaternas mal
ar en utslappsminskning med 8 % jamfort med 1990 ars nivaer. Malet skall vara
att jordens genomsnittliga yttemperatur inte stiger mer an 2 °C i férhallande till
de forindustriella nivaerna.

« Energipolitiken bor vara forenlig med malen férsérjningstrygghet,
konkurrenskraft och miljohallbarhet enligt den energipolitiska anda for Europa
som lanserades 2006 av Europeiska radet. Energipolitiken ar av avgorande
betydelse nar man tar itu med den utmaning som klimatférandringarna innebar.

* Anpassning till och minskning av klimatférandringarna bor integreras i all
relevant EU-politik.

* Senast 2010 bor i genomsnitt 12 % av energiforbrukningen och 21 % av
elforbrukningen, som ett gemensamt men differentierat mal, tillgodoses genom
fornybara kallor. Fragan om deras andel bor oka till 15 % senast 2015 bor tas
under dvervagande.
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» Senast 2010 bor 5,75 % av transportbranslet besta av biobranslen, som ett
vagledande mal, (direktiv 2003/30/EG); fragan om deras andel bor 6ka till 8 %
senast 2015 bor tas under 6vervagande.

» Den slutliga energiforbrukningen bor minska totalt med 9 % pa 9 ar t.o.m. 2017
enligt bestdmmelserna i direktivet om effektiv slutanvandning av energi och om
energitjanster. Bland annat féljande atgarder bor vidtas:

« Nar klimathandlingsplanen fran Montreal enligt Férenta nationernas
ramkonvention om klimatforandringar f6ljs upp kommer EU utan dréjsmal att
forbereda alternativ i fraga om ett system efter 2012, som skall vara férenligt med
uppnaendet av malet 2 °C, genom ett konstruktivt deltagande i en bred dialog om
Iangsiktigt samarbete och samtidigt genom ett forfarande enligt Kyotoprotokollet
i linje med principen om gemensamt men differentierat ansvar och alltefter
respektive kapacitet.

« Utan att foregripa nya metoder for differentiering mellan parterna inom en
framtida réttvis och flexibel ram ser EU fram emot att tillsammans med andra
parter undersoka strategier for att astadkomma de nédvéandiga
utslappsminskningarna. EU anser att man bor 6vervaga en minskning for gruppen
av industrilander pa 15-30 % senast 2020 jamfort med den utgangspunkt som
forutses i Kyotoprotokollet, eller &nnu mer, i den anda som kommer till uttryck i
slutsatserna fran radet (miljo).

* Under den andra fasen av Europeiska klimatfoérandringsprogrammet kommer
kommissionen och medlemsstaterna att prioritera nya atgarder for att systematiskt
kunna utnyttja kostnadseffektiva utslappsminskningsalternativ for bilar och
luftfart. Har kommer kolféllor att understkas som dampningsalternativ.

* Vid lamplig tidpunkt kommer kommissionen att slutféra en éversyn av EU:s
system for handel med utslappsratter, varigenom investerare ges medellangsiktig
och langsiktig sékerhet, och kommer att ta stéllning till om det bor utvidgas till
att omfatta &ven andra typer av vaxthusgaser och andra sektorer, sarskilt luftfart,
vilket tidigare efterlysts av radet.

» Kommissionen och medlemsstaterna kommer att starka EU:s ledande roll
genom att anta och genomfdra en ambitits och realistisk handlingsplan for
energieffektivitet med beaktande av EU:s av kommissionen berdknade
energisparpotential pa 20 % senast 2020 och med hansyn till atgarder som redan
vidtagits av medlemsstaterna.

« Kommissionen kommer att gora en analys av hur de nuvarande malen (2010)
for fornybara energikallor skall uppnas och hur férnybar energi bor framjas
ytterligare pa ett kostnadseffektivt séatt pa lang sikt och pa samma sétt gynna
anvandningen av biobranslen inom transportsektorn, atféljt av en konstruktiv
dialog med oljeindustrin och alla bertrda akttérer och med stdrsta mgjliga stod till
forskning och utveckling avseende den andra generationen av biobranslen. Nya
mal som faststalls skall motiveras genom en noggrann analys av ytterligare
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atgarders potential och kostnadseffektivitet. Under hela processerna bor hansyn
tas till medlemsstaternas sardrag och behov av flexibilitet vid utvecklingen av
deras energimix samt till problemen for 6ar och regioner som i stort sett ar
avskilda fran EU:s energimarknad.

» Kommissionen och medlemsstaterna kommer att framja anvandningen av
biomassa for en diversifiering av EU:s bransleforsorjningskéllor, minskade
utslapp av vaxthusgaser och nya inkomst- och sysselsattningsmajligheter i
landsbygdsomraden genom att fora arbetet med forslagen i handlingsplanen for
biomassa framat i alla dess tre sektorer: uppvarmning, kylning samt elektricitet
och transport. Detta bor utvecklas inom ramen for en langsiktig strategi for
bioenergi som stracker sig langre an 2010.

» Medlemsstaterna bor forbattra kraftverkens effektivitet, sarskilt genom att
ytterligare framja anvandningen av kraftvarme.

Hallbar transport

Overgripande mal: Se till att véara transportsystem motsvarar samhéllets
ekonomiska, sociala och miljomassiga behov samtidigt som deras odnskade
verkningar pa ekonomin, samhéllet och miljon minimeras

Operativa mal och syften

« Att bryta sambandet mellan ekonomisk tillvaxt och efterfragan pa transport for
att minska miljokonsekvenserna.

« Att uppna hallbara nivaer for energianvandningen pa transportomradet och
minska utsldppen av véxthusgaser.

« Att minska utslappen av fororeningar pa transportomradet till nivaer som
minimerar paverkan pa manniskors hélsa och/eller miljon.

« Att fa till stand en balanserad évergang till miljévanliga transportsatt for att fa
fram ett hallbart system for transport och rorlighet.

« Att minska transportbuller bade vid kallan och genom begransande atgarder i
syfte att se till att den generella exponeringsnivan leder till minsta mgjliga
paverkan pa manniskors hélsa.

* Att modernisera EU:s bestammelser for kollektivtrafiken i syfte att forbattra
effektiviteten och kvaliteten senast 2010.

« | linje med EU:s strategi for koldioxidutslapp fran latta fordon bor
koldioxidutslappen fran nya bilar komma ner till i genomsnitt 140 g/km (2008
2009) och 120 g/km (2012).

* Att halvera antalet doda i trafiken jamfort med 2000 senast 2010. Bland annat
foljande atgarder bor vidtas:
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 EU och medlemsstaterna kommer att vidta atgarder for att forbattra alla
transportsatts ekonomiska och miljomassiga prestanda och, vid behov, atgarder
for en dvergang fran vagtransport till jarnvags-, sjo- och kollektivtransport, vilket
skall innefatta en lagre transportintensitet genom férandring av produktions- och
logistikprocessen och dndrat beteende i kombination med béttre anknytningar
mellan de olika transportsétten.

» EU och medlemsstaterna bor 6ka energieffektiviteten inom transportsektorn
genom anvandning av kostnadseffektiva instrument.

 EU och medlemsstaterna bor inrikta sig pd mojliga alternativ till vagtransport
for gods och passagerare, vilket kan innefatta lamplig utveckling av de
transeuropeiska néten och intermodala lankarna for godslogistiken, bland annat
genom sadana genomforandeatgarder som forutses i kommissionens
atgardsprogram Naiades for transport pa inre vattenvagar och Marco Polo I1-
programmet.

» Kommissionen kommer att fortsatta att undersdka anvandningen av
infrastrukturavgifter for alla transportsatt med hjalp av de nya méjligheter som
erbjudes genom ny satellit-, informations- och kommunikationsteknik. Inom
ramen for eurovinjettdirektivet kommer kommissionen senast 2008 att presentera
en allméngiltig, 6ppen och begriplig modell for berékning av samtliga externa
kostnader, vilken skall ligga till grund for framtida berakningar av
infrastrukturavgifter.

» Kommissionen och medlemsstaterna bor strava efter att verka for effektiva
helhetslosningar for att minska skadeverkningar fran den internationella sjofarten
och flygtrafiken.

* | syfte att halvera antalet dodsolyckor inom vagtransporterna och minska antalet
skadade inom vagtrafiken bér man oka trafiksdkerheten genom forbattrad
vaginfrastruktur, 6kad fordonssékerhet, frimjande av gemensamma alleuropeiska
informationskampanjer for att forandra trafikanternas beteende samt
verkstallighet av domar 6ver nationsgrénserna.

* | linje med temastrategin for stadsmiljon bor de lokala myndigheterna ta fram
och genomfora planer och system for stadstrafik, med beaktande av de tekniska
riktlinjer som kommissionen angav under 2006, och diskutera ett mer intimt
samarbete mellan stader och kringliggande omraden.

« Kommissionen och medlemsstaterna kommer ta fram en langsiktig och samlad
EU-strategi for drivmedel.
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Hallbar produktion och konsumtion
Overgripande mél: Att frimja hallbara konsumtions- och produktionsménster
Operativa mal

« Att framja hallbara konsumtion och produktion genom att hantera den sociala
och ekonomiska utvecklingen inom ramen for vad ekosystemen kan tala och
bryta kopplingen mellan ekonomisk tillvéxt och miljéforstoring.

* Att forbattra miljomaéssiga och sociala prestanda for produkter och processer
samt uppmuntra naringslivet och konsumenterna att ta till sig dessa.

« Att strava efter att senast 2010 uppna en genomsnittlig EU-niva i fraga om
miljovanlig offentlig upphandling som &r lika htég som den som for narvarande
uppnatts i de medlemsstater som natt langst.

* EU bor forsoka att 6ka sin andel av den globala marknaden for miljoteknik och
miljoéinnovation.

Bland annat foljande atgarder bor vidtas:

« Kommissionen och medlemsstaterna kommer att sondera sarskilda atgarder for
att fa till stind mer hallbara konsumtions- och produktionsmonster inom EU och
globalt, i synnerhet med hjélp av FN:s Marrakech-process och kommissionen for
hallbar utveckling. Kommissionen kommer hérvid att senast 2007 foresla en
handlingsplan inom EU for hallbar konsumtion och produktion, vilken skall vara
till hjalp for att kartlagga och 6vervinna hinder for hallbar konsumtion och
produktion och sékerstélla battre Gverensstimmelse mellan de olika berérda
politikomradena och 6ka medvetenheten bland medborgarna och andra icke
hallbara konsumtionsvanor.

» Kommissionen och medlemsstaterna bor inleda en dialog med néringslivet och
relevanta intressenter for att faststalla mal for miljoméassiga och sociala prestanda
for produkter och processer.

» Kommissionen och medlemsstaterna kommer att utforma ett strukturerat
forfarande for att utbyta bésta praxis och sakkunskap i fraga om miljévanlig
offentlig upphandling med beaktande av maéjligheterna att framja denna pa lokal
och regional niva. Kommissionen kommer att underlatta en regelbunden
jamforelse av resultatet inom EU avseende miljovanlig offentlig upphandling,
enligt en bedomningsmetod som bygger pa godkénda och objektiva parametrar,
och tillsammans med medlemsstaterna undersoka hur man pa basta satt kan
framja sadan upphandling for andra stérre produktgrupper senast 2007.

» Kommissionen och medlemsstaterna kommer att intensifiera insatserna for att
frémja och sprida sociala innovationer, miljéinnovationer och miljoteknik, bland
annat genom att alla berorda aktorer effektivt genomfor handlingsplanen for
miljoteknik sa att nya ekonomiska majligheter och nya marknader skapas.
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« Kommissionen kommer att foresla att man utvidgar programmen for
prestandamarkning fran att endast omfatta elektriska apparater och bilar till att
aven omfatta andra grupper av produkter som har negativa effekter pa miljon,
daribland produkter med kraftig miljopaverkan.

* Medlemsstaterna bor tillsammans med detaljhandeln och andra organisationer
stodja informationskampanjer for att framja hallbara produkter, bland annat
produkter som harror fran ekologiskt jordbruk och rattvis handel samt
miljovanliga produkter.

Bevarande och férvaltning av naturresurser

Overgripande mal: Att forbattra forvaltningen av naturresurserna och undvika
Overexploatering av dessa, och dérvid erk&nna vardet av ekosystemtjanster

Operativa mal

* Att forbattra resurseffektiviteten for att minska det totala utnyttjandet av icke
fornybara naturresurser och de darmed sammanhéangande miljékonsekvenserna av
anvandandet av ravaror samt darvid anvanda fornybara naturresurser i en takt
som inte ar hogre an deras formaga till atervaxt.

« Att vinna och behalla en konkurrensfordel genom att forbéattra
resurseffektiviteten, bland annat genom att framja miljoeffektiva innovationer.

* Att forbattra forvaltningen och undvika 6verexploatering av férnybara
naturresurser, som fiskeresurser, biologisk mangfald, vatten, luft, mark och
atmosfar, aterstalla utarmade marina ekosystem senast 2015 i enlighet med
Johannesburgsplanen (2002) och senast 2015 na fram till en maximal avkastning
inom fisket.

« Att fore 2010 hejda forlusten av biologisk mangfald och bidra till att avsevart
nedbringa den takt i vilken biologisk mangfald gar forlorad Gver hela varlden.

« Att effektivt bidra till att FN:s fyra 6vergripande mal i fraga om skogar uppnas
senast 2015.

* Att undvika avfallsproduktion och framja ett effektivt utnyttjande av
naturresurserna genom att tillampa konceptet livscykeltdnkande och framja
ateranvandning och atervinning.

Bland annat foljande atgarder bor vidtas:

* Inom jordbruk och fiske kommer medlemsstaterna och kommissionen att gora
ytterligare insatser genom de nya programmen for landsbygdsutveckling, den
reformerade gemensamma fiskeripolitiken, de nya réattsliga ramarna for
ekologiskt jordbruk och djurens valbefinnande samt handlingsplanen for
biomassa.

« Kommissionen och medlemsstaterna bor bygga vidare pa EU:s strategi for
hallbart utnyttjande av naturresurserna som bor kompletteras med flera olika mal
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och atgarder pa EU-niva. Europeiska miljobyran bor bidra nar det géller att mata
resurseffektiviteten.

« Den hallbara skogsfarvaltningen kommer att starkas genom antagandet under
2006 av EU:s handlingsplan for skogen och gemenskapernas medverkan i
ministerkonferensen om skydd av skogarna i Europa samt genom genomférandet
av resolutionerna fran konferensen.

* Medlemsstaterna bor slutfora natverket Natura 2000 och slutgiltigt utse marina
omraden. Sarskild uppmarksamhet bor dgnas at behovet av forbattrat
genomforande av bade Natura 2000 och av politiken for skydd och forvaltning av
arter.

 Medlemsstaterna bor genomféra EU:s strategi for biologisk mangfald, saval
inom strategins EU-dimension som inom dess globala dimension (konventionen
om biologisk mangfald) och i samarbete med kommissionen vidta atgarder for att
faststalla och genomfora prioriterade atgarder for att uppna malet att hejda
forlusten av biologisk mangfald fore 2010 och darefter.

« Kommissionen och medlemsstaterna bor arbeta for att férbattra den integrerade
forvaltningen av vattenresurser, den marina miljon och framja den integrerade
forvaltningen av kustomraden.

« Med utgangspunkt i kommissionens gronbok om havsfragor kommer politiken
for hav och varldshav att fran 2008 och framat att utformas pa ett mer hallbart
och integrerat sétt.

Folkhalsa

Overgripande mél: Att frimja en god folkhalsa pa lika villkor och forbattra
skyddet mot héalsorisker

Operativa mal

« Att forbattra skyddet mot halsorisker genom att pa ett samordnat satt utveckla
den kapacitet som behdvs for att hantera dem.

* Att ytterligare forbattra livsmedels- och foderlagstiftningen, bl.a. se dver
livsmedelsmarkningen.

* Att fortsatt framja en hog standard for djurhélsa och djurskydd inom EU och
internationellt.

* Att bromsa 6kningen av livsstilsrelaterade och kroniska sjukdomar, i synnerhet
inom socioekonomiskt missgynnade grupper och omraden.

* Att minska de hélsorelaterade skillnaderna inom och mellan medlemstaterna
genom att ta itu med de bredare halsofaktorerna och utarbeta lampliga
hélsobeframjande och sjukdomsférebyggande strategier. | insatserna bér man
beakta det internationella samarbetet i olika forum som WHO, Europaradet,
OECD och Unesco.
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* Att senast 2020 garantera att kemikalier, inbegripet bekdmpningsmedel, senast
2020 produceras, hanteras och anvands pa satt som inte innebar betydande risker
for ménniskors hélsa och miljon. | detta sammanhang é&r ett snabbt antagande av
forordningen om registrering, utvardering, godk&dnnande och begransning av
kemikalier (REACH) en viktig milstolpe, eftersom syftet &r att sa smaningom
ersatta &mnen med mycket farliga egenskaper med lampliga alternativa amnen
eller tekniker.

* Att forbéattra informationen om miljéféroreningar och negativa halsoeffekter.

* Att forbattra psykisk halsa och minska sjalvmordsrisker. Bland annat foljande
atgarder bor vidtas:

» Kommissionen kommer i samarbete med medlemsstaterna, Europeiska
centrumet for forebyggande och kontroll av sjukdomar samt WHO att
vidareutveckla och starka EU:s och medlemsstaternas kapacitet att pa ett
samordnat satt hantera hélsorisker, bl.a. genom att forbéattra befintliga
handlingsplaner for hantering av hélsorisker.

» Kommissionen och medlemsstaterna kommer att verka for battre halsa och
sjukdomsfdérebyggande genom att beakta héalsofaktorer i all relevant politik och
verksamhet. Sarskild vikt kommer att 1aggas vid utarbetande och genomférande
av strategier som ror livsstilsrelaterade hélsofaktorer som t. ex. narkotika, tobak,
alkoholmissbruk, daliga kostvanor, fysisk inaktivitet och kroniska sjukdomar.

« Medlemsstaternas halso- och sjukvardspolitik bor syfta till att skapa och
genomfora strategier som kan hjalpa kvinnor och mén att uppna och uppratthalla
ett positivt emotionellt tillstand och darigenom forbattra deras valbefinnande,
deras subjektiva uppfattning av livskvalitet och deras fysiska och psykiska hélsa.

« Kommissionen kommer att foresla ytterligare forbattringar i livsmedels- och
foderlagstiftningen i enlighet med principerna i artiklarna 14 och 15 i férordning
(EG) nr 178/2002 om livsmedels- och fodersdkerhet. Det finns ett sérskilt behov
att forbattra hanteringen av systemet for produktion och anvéndning av genetiskt
modifierade livsmedel och djurfoder sa att medlemsstaterna, intressenter och
allmanheten kan vara sakra pa att besluten bygger pa riskbedémning och
riskhantering som &ven tar hansyn till en eventuell langsiktig paverkan pa
manniskors liv och hélsa, djurs halsa och vélbefinnande, miljon och
konsumentintressen.

» Kommissionen kommer tillsammans med medlemsstaterna att genomfdra en
EU-strategi for bekdmpande av hiv/aids inom EU och i grannlanderna.
Medlemstaterna bor intensifiera anstrangningarna for att genomféra EU:s
befintliga handlingsprogram for bekdmpning av hiv/aids, tuberkulos och malaria i
tredjelander. Det bor finnas konkreta kopplingar till andra gemenskapsatgarder,
t.ex. strategin for Afrika.
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» Kommissionen kommer tillsammans med medlemsstaterna att 6ka
informationen om miljéféroreningar och negativa halsoeffekter och kommer att
inrikta forskningen pa sambandet mellan miljéfororeningar, exponering och
halsoeffekter for att forbattra var insikt om vilka de miljofaktorer ar som skapar
hélsoproblem och hur de bast kan forebyggas.

« Kommissionen bor foresla en strategi for att forbattra inomhusluftens kvalitet,
med sarskild inriktning pa utslapp av flyktiga organiska foreningar.

» Kommissionen och medlemsstaterna kommer att rikta sarskilt uppméarksamhet
pa utsatta grupper, sarskilt barn genom EU:s bidrag till den europeiska
handlingsplanen for barns miljé och halsa.

» Kommissionen och medlemsstaterna arbetar vidare med genomforandet av det
alleuropeiska programmet for transport, halsa och miljo, bl.a. genom att integrera
miljo- och hélsoaspekter i politiska beslut pa transportomradet och genom
6vervakning och konsekvensbeddmning.

Social integration, demografi och invandring

Overgripande mal: Att skapa ett socialt integrerat samhalle med solidaritet mellan
och inom generationerna samt att sakra och 6ka medborgarnas livskvalitet som en
nodvandig forutsattning for individens varaktiga valbefinnande

Operationella mal och syften

« Att fullfolja EU:s mal att vidta atgarder for att fa en markant minskning av
antalet personer som riskerar att drabbas av fattigdom och social utslagning
senast 2010, med sarskilt fokus pa att minska barnfattigdomen.

« Att sdkerstalla en hog grad av social och territorial ssmmanhallning pa EU-niva
och i medlemsstaterna samt respekt for den kulturella mangfalden.

* Att stodja medlemsstaterna i deras stravan att modernisera det sociala skyddet
mot bakgrund av demografiska férandringar.

« Att markant 6ka kvinnors och aldre arbetstagares deltagande pa
arbetsmarknaden i enlighet med faststallda mal samt 6ka sysselsattningen for
invandrare senast 2010.

« Att fortsétta att utveckla en EU-politik for invandring, atfoljd av insatser for att
stérka integreringen av invandrare och deras familjer, dven med beaktande av
invandringens ekonomiska dimension.

* Att minska globaliseringens negativa effekter for arbetstagare och deras
familjer.

* Att fraimja Okad sysselséttning for unga méanniskor. Att dka insatserna for att
minska antalet ungdomar som lamnar skolan tidigt till 10 % och sékerstélla att
minst 85 % av alla 22-aringar har genomgatt gymnasieutbildning. Senast 2007
bor alla ungdomar som har slutat skolan och ar arbetsldsa erbjudas arbete,
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larlingsplats, ytterligare utbildning eller annan atgard som framjar anstallbarheten
inom sex manader, och inom fyra manader senast 2010.

* Att 6ka arbetsmarknadsdeltagandet for personer med funktionshinder. Bland
annat féljande atgarder bor vidtas:

« P& grundval av de nya mal och arbetsmetoder for socialt skydd och social
integration som faststélldes vid Europeiska radet i mars 2006 kommer
medlemsstaterna och kommissionen att fortsatta sitt samarbete genom den éppna
samordningsordningsmetoden. | detta ssmmanhang kommer EU och
medlemsstaterna ocksa att vidta nodvéandiga atgarder for att snabbt fa till stdnd en
avsevard minskning av antalet barn som lever i fattigdom, och de kommer att
strava efter att ge lika mojligheter till alla barn, oavsett social bakgrund, kon eller
funktionshinder.

« P& grundval av meddelandet om Sociala tjanster av allmant intresse kommer
kommissionen och medlemsstaterna att fortsatt verka for att de sociala tjansterna
aktivt bidrar till den sociala integrationen och sammanhallningen samt stodja
malen for tillvaxt och sysselsattning. Kommissionen och medlemsstaterna
kommer dven att ga vidare i arbetet med att ytterligare utreda effekterna av
gemenskapens lagstiftning om sociala tjénster av allmént intresse.

* Medlemsstaterna kommer att fortsatta genomférandet av den europeiska pakten
for ungdomsfragor. Inom ramen for den strukturerade dialogen med ungdomar
under varje ordforandeskap bor organisationer som &r aktiva inom den europeiska
ungdomspolitiken, bl.a. Europeiskt ungdomsforum, uppmanas att introducera
sadana fragor om hallbar utveckling som ar av intresse for unga manniskor
genom att forbereda dessa dialoger mellan ungdomar och regeringar.

» Medlemsstaterna och EU kommer att genomféra den europeiska
jamstalldhetspakten, som godkandes av europeiska radet i mars 2006.

« Med hansyn till den aldrande befolkningen i alla europeiska lander kommer
pensionernas hallbarhet och tillracklighet fortsatt att vara en vasentlig fraga under
de kommande artiondena. EU kommer att dven i fortsattningen att stodja
medlemsstaterna insatser for att modernisera de sociala trygghetssystemen och se
till att de forblir hallbara. Medlemsstaterna bor minska sina statsskulder i en
tillfredsstéllande takt samtidigt som sysselséttningsgraden och produktiviteten
Okas och systemen for hélso- och sjukvard samt langvard reformeras.

* Under 2006 kommer kommissionen att anta ett meddelande om Europas
demografiska framtid, dar man undersoker hur EU kan hjalpa medlemsstaterna att
mota de demografiska utmaningar som de star infér, framst genom att framja
aktiva och halsofrdmjande strategier for aldre, mojligheten att forena arbete och
familjeliv, battre villkor for familjerna, varvid aven bidraget fran invandringen
bor beaktas.
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» Medlemsstaterna bor analysera de eventuella effekterna av den demografiska
forandringen pa markanvandning, resurs- och energiforbrukning samt rérlighet
och pa alla nivaer ta hansyn till dessa vid planering och investering.

* EU och medlemsstaterna kommer aven i fortsattningen att utveckla en EU-
politik for invandring tillsammans med strategier for att stérka integreringen av
invandrarna och deras familjer, fraimst genom den strategiska planen for
migration, inbegripet forfaranden for inresa och vistelse. De kommer att
intensifiera samarbetet med tredjel&nder och verka for gemensamma losningar for
att kontrollera migrationsstrommarna. Under 2006 kommer kommissionen att
lagga fram ett meddelande om framtida prioriteringar for kampen mot olaglig
invandring.

Globala utmaningar nar det galler fattigdom och hallbar utveckling

Overgripande mal: Att aktivt framja hallbar utveckling i hela vérlden och se till
att Europeiska unionens interna och externa politik ar férenlig med en global
hallbar utveckling och med unionens internationella ataganden

Operativa mal och syften

« Att gora vasentliga framsteg for att uppfylla EU:s atagande i fraga om
internationellt Gverenskomna mal och delmal, sérskilt de som anges i
millenniedeklarationen och de som harror fran varldstoppmaétet om hallbar
utveckling i Johannesburg 2002 och hithérande processer, t.ex.
Overenskommelsen i Monterrey om finansiering for utveckling,
utvecklingsagendan fran Doha och Parisforklaringen om harmonisering av
bistandet.

* Att bidra till att forbattra den internationella miljoforvaltningen, sérskilt i
samband med uppfoéljningen av resultatet av 2005 ars varldstoppméte, och att
starka de multilaterala miljoavtalen.

« Att oka bistandsvolymen till 0,7 % av bruttonationalinkomsten senast 2015 med
ett delmal pa 0,56 % 2010.

i) De medlemsstater som dnnu inte har natt en niva pa 0,51 % ODA/BNI atar sig
att na denna niva senast 2010 inom ramen for sina respektive
budgetfordelningsprocesser, medan de lander som redan ligger 6ver denna niva
atar sig att fortsatta sina anstrangningar.

i) De medlemsstater som har anslutit sig till EU efter 2002 och som &nnu inte har
natt en niva pa 0,17 % ODA/BNI kommer att strava efter att 6ka sitt ODA for att
na denna niva senast 2010 inom ramen for sina respektive
budgetfordelningsprocesser, medan de lander som redan ligger 6ver denna niva
atar sig att fortsatta sina anstrangningar.

iii) Medlemsstaterna atar sig att nd malet 0,7 % ODA/BNI senast 2015, medan de
som har natt detta mal atar sig att ligga kvar dver detta mal. De medlemsstater
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som har anslutit sig till EU efter 2002 kommer att stréva efter att senast 2015 dka
sitt ODA/BNI till 0,33 %.

« Att framja hallbar utveckling i samband med WTO-férhandlingarna i enlighet
med ingressen till Marrakechavtalet om uppréttande av
varldshandelsorganisation, dér det faststalls att hallbar utveckling ar en av dess
viktigaste malsattningar.

* Att forbéattra effektiviteten, samstdmmigheten och kvaliteten i EU:s och
medlemsstaternas bistandspolitik mellan 2005 och 2010.

« Att fragor som ror héllbar utveckling skall tas med i alla EU:s utrikespolitiska
strategier, inklusive den gemensamma sékerhets- och utrikespolitiken, bl.a.
genom att gora hallbar utveckling till en malsattning for det multilaterala och
bilaterala utvecklingssamarbetet. Bland annat foljande atgarder bor vidtas:

» Genomfdrande av EU:s initiativ Vatten for liv, EU:s energiinitiativ for
fattigdomsbekampning och hallbar utveckling liksom Johannesburgkoalitionen
for fornybar energi samt strategin for internationell kemikaliehantering (SAICM).

« Utarbetande av en gemensam ram fér EU:s programplanering, med ¢kad
anvandning av gemensamma atgarder och medfinansiering av projekt samt dkad
samstammighet mellan utvecklingspolitik och 6vrig politik. Bistandets kvalitet
och effektivitet kan héjas genom bland annat effektivt budgetstéd,
skuldminskning och avhindning av bistand.

* Medlemsstaterna och kommissionen bor genomfora EU-strategierna for Afrika,
Latinamerika och Stillahavsomradet.

« Kommissionen och medlemsstaterna kommer att 6ka insatserna for att fa
globaliseringen att bidra till hallbar utveckling genom att intensifiera insatser for
att se till att den internationella handeln och internationella investeringar anvands
som verktyg for att uppna verkligt hallbar utveckling i hela vérlden. EU bor har
samarbeta med sina handelspartner for att férbattra miljonormerna och de sociala
normerna och boér fullt ut utnyttja méjligheten att anvanda handels- eller
samarbetsavtal pa regional eller bilateral niva i detta syfte.

* Investeringar som gors via Europeiska investeringsbanken och partnerskapet for
infrastruktur mellan EU och Afrika bor stodja malen for hallbar utveckling.
Europeiska investeringsbanken bor utvérdera sin utlaning med hansyn till hur den
bidrar till att forverkliga millennieutvecklingsmal och hallbar utveckling.

* Medlemsstaterna och kommissionen bor samarbeta for att framja EU:s
standpunkt att FN:s miljéprogram bér omvandlas till ett specialiserat FN-organ,
UNEO, med séte i Nairobi och med ett forstarkt mandat samt solid, l&mplig och
forutsebar finansiering.
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OVERGRIPANDE POLITIK SOM BIDRAR TILL
INFORMATIONSSAMHALLET

* Utbildning

14. Utbildning ar en forutsattning om man vill framja ett &ndrat beteende och
forse alla medborgare med den viktiga kompetens som kravs for att na hallbar
utveckling. Om arbetet for att vanda ohallbara tendenser blir framgangsrikt beror
i hog grad pa om det finns hogkvalitativ utbildning om hallbar utveckling pa alla
utbildningsnivaer, bl.a. utbildning i hallbar anvandning av energi och
transportsystem, hallbara konsumtions- och produktionsmonster,
mediekompetens och ansvarsfullt globalt medborgarskap.

15. Utbildning kan bidra till storre social sammanhallning och 6kat vélbefinnande
genom att man investerar i socialt kapital och genom att man sorjer for
jamstélldhet, medborgarmedverkan av framfor allt missgynnade grupper for att
uppna storre medvetenhet om och forstaelse av komplexiteten och de manga
inb6rdes sambanden i dagens vérld. Utbildning som ger kvinnor och méan
kompetens som Okar deras anstéllbarhet och leder till hogkvalitativ sysselséttning
ar ocksa en viktig faktor for att starka EU:s konkurrenskraft.

16. Med meddelandet i2010 — Ett europeiskt informationssamhélle for tillvéxt
och sysselsattning som grund boér kommissionen och medlemsstaterna
behandla fragor som lika mojligheter, fardigheter i informations- och
kommunikationsteknik samt regionala skillnader.

17. 1 samband med FN:s artionde for utbildning om hallbar utveckling (2005—
2014) kan medlemsstaterna vidareutveckla sina nationella handlingsplaner och da
sérskilt anvanda sig av arbetsprogrammet Utbildning 2010, vars syften ar
inriktade pa kvalitet och relevans, tilltrade for alla och pa system och institutioner
som skall vara 6ppna mot samhéllet och omvarlden. Medlemsstaterna kan
utforma utbildningar for hallbar utveckling och riktad utbildning for
yrkesverksamma inom viktiga sektorer som byggnadsindustrin, energi och
transport. Lararutbildningen bor dgnas sérskild uppmarksamhet. De bor ocksa
genomfora Uneces strategi for utbildning och hallbar utveckling, som antogs i
Vilnius 2005. Utbildning for hallbar utveckling bor dven framjas pa EU-niva.
Europaparlamentet och radet kommer 2006 att anta ett integrerat
handlingsprogram for livslangt larande for 2007-2013.

* Forskning och utveckling

18. Forskning om hallbar utveckling maste omfatta kortsiktiga projekt for stod till
beslutsfattande och langsiktiga visionara koncept och masta angripa globala och
regionala problem. Den maste framja tvarvetenskapliga metoder som omfattar
samhalls- och naturvetenskaper och dverbrygga klyftan mellan vetenskap,
utformning av politik och genomférande. Teknikens positiva inverkan pa smart
tillvaxt maste vidareutvecklas. Det finns fortfarande ett starkt behov av ytterligare
forskning om samverkan mellan sociala, ekonomiska och ekologiska system
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liksom om metoder och instrument for riskanalys, backcasting, prognoser och
forebyggande system.

19. | detta avseende ar det av avgdrande betydelse att man sorjer for ett faktiskt
genomfdrande av Europeiska gemenskapens sjunde ramprogram for forskning,
teknisk utveckling under medverkan av universitet, naringsliv och beslutsfattare
och gor framsteg med genomfdrandet av handlingsplanen for miljoteknik.

20. For en battre forstaelse av kopplingarna mellan de tre dimensionerna av
hallbar utveckling kan det centrala systemet for redovisning av nationalinkomster
utvidgas, bland annat genom att integrera begreppen lager och fléden och arbete
utanfor marknaden, och utvecklas vidare genom satellitrakenskaper, t.ex.
miljoutgifter och materialfloden och med hansyn till basta internationella praxis.

21. Universitet, forskningsinstitut och privata foretag spelar alla en vasentlig roll
nér det galler att frdmja forskning som stéder anstrangningar for att se till att
ekonomisk tillvéxt och miljoskydd forstarker varandra. Universitet och andra
hogre utbildningsanstalter spelar en central roll nér det galler att tillhandahalla
utbildning som ger den kvalificerade arbetskraften nddvandig kompetens for att
fullt ut kunna utveckla och utnyttja hallbar teknik. De bor ocksa bidra till
milj6ledning for lagre miljopaverkan genom tvarvetenskapliga metoder och
genom att bygga pa befintliga natverk. Man bor framja partnerskap och
samarbete mellan universitet och hogre uthildningsanstalter i Europa och
tredjelénder, vilket uppmuntrar till arbete i ndtverk och "peer learning”.

FINANSIERING OCH EKONOMISKA INSTRUMENT

22. EU kommer att forsdka anvanda alla slags policyinstrument nédr det genomfor
sin politik. De lampligaste ekonomiska instrumenten bor anvandas for att framja
insyn pa marknaden och priser som aterspeglar de verkliga ekonomiska, sociala
och miljémassiga kostnaderna for produkter och tjanster (“satta ratt pris"). Man
bor erkanna deras potential nar det géller att forena miljoskydd och snabb
ekonomisk tillvéaxt och att utnyttja mojligheter som alla parter vinner pa.
Dessutom bor deras lamplighet bedomas utifran en uppsattning kriterier, bl.a.
deras inverkan pa konkurrenskraften och produktiviteten.

23. Medlemsstaterna bor 6vervaga ytterligare atgarder for skattevaxling fran
arbete till forbrukning av resurser och energi och/eller férorening, bidra till EU:s
mal att oka sysselsattningen och minska negativ miljopaverkan pa ett
kostnadseffektivt satt. | detta sammanhang bdr kommissionen samla in relevant
information senast 2007.

24. Senast 2008 bor kommissionen lagga fram en fardplan for reformen, sektor
for sektor, av subventioner som har betydande negativa effekter pa miljon och
som ar oforenliga med hallbar utveckling, med sikte pa att gradvis avskaffa dem.

25. For att se till att EU:s medel anvands och kanaliseras pa basta satt for att
framja hallbar utveckling bor medlemsstaterna och kommissionen samordna sin
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verksamhet for att starka komplementariteten och synergierna mellan olika slag
av gemenskapsmekanismer och andra samfinansieringsmekanismer sasom
sammanhallningspolitiken, landsbygdsutvecklingen, Life+, forskning och teknisk
utveckling, programmet fér konkurrenskraft och innovation samt Europeiska
fiskerifonden.

KOMMUNIKATION, MOBILISERING AV AKTORER OCH SKAPANDE
AV YTTERLIGARE FRAMGANGAR

26. Kommissionen kommer att integrera hallbar utveckling i sin verksamhet for
information, medvetandeg6rande och kommunikation och fortsatta att
tillsammans med 6vriga gemenskapsinstitutioner anordna arrangemang och
md&ten mellan intressenter rérande olika delar av strategin, sprida nya idéer och
utbyta basta praxis. | det sammanhanget bér kommissionen ta fram en guide for
allménheten om denna strategi, med bland annat god praxis och god politik i
medlemsstaterna, for att bidra till att hoja allmanhetens medvetenhet om hallbar
utveckling. Goda kommunikationsverktyg bor anvandas for att mata paverkan
fran mansklig verksamhet pa jordens férmaga att uppratthalla liv i all dess
mangfald.

27. Kommissionen bor utveckla en konkret och realistisk vision av EU pa dess
vag till hallbar utveckling under de kommande 50 aren. En sadan vision kan
utarbetas pa ett satt som bygger pa deltagande, och den bor faststélla de viktigaste
langsiktiga malen och beskriva mellanliggande stadier och steg pa vagen mot ett
uppfyllande av dessa mal.

28. Medlemsstaterna har en central roll nar det galler att rikta kommunikationen
till den lampligaste nivan.

29. Med tanke pa de lokala och regionala nivaernas viktiga roll nar det galler att
genomfora hallbar utveckling och bygga upp socialt kapital ar det ett
overgripande mal att bygga hallbara gemenskaper i stads- och
landsbygdsomraden dar medborgarna lever och arbetar och att gemensamt skapa
en hog livskvalitet. Metoder som lokala Agenda 21 och andra processer med brett
deltagande av allmanheten maste starkas och framjas ytterligare. Kommuner,
stader och tatorter bor uppmanas att underteckna och genomféra
Alborgatagandena. Natverk pa olika nivéer bor stodja denna verksamhet. 30. |
detta sammanhang uppmanas kommissionen att utarbeta tdnkbara alternativ for
att framja kampanjen for hallbara europeiska stader och tatorter vilken erbjuder
ett utbyte av god praxis, inklusive utarbetandet av kvalitetskriterier, indikatorer
och instrument, exempelvis konsekvensbeddémning. De regionala och lokala
myndigheternas basta initiativ for hallbar utveckling kommer att tilldelas priser
arligen. Kommissionen kommer att uppmana de 6vriga EU-institutionerna och
EU-organisationerna att 1amna forslag till hur detta bést skall kunna anordnas.

31. Foretagsledare och andra viktiga aktorer, daribland arbetstagarorganisationer
och icke-statliga organisationer, bor omedelbart inleda diskussioner med de
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politiska ledarna om vilken politik som maste foras pa medellang och lang sikt i
syfte att astadkomma en hallbar utveckling och att Iamna ambitidsa forslag som
gar utover de gallande lagstadgade minimikraven. Kommissionen kommer 2007
att lagga fram ett forslag for att framja denna process. | enlighet med den
europeiska alliansen for foretagens sociala ansvar bor medvetenheten och
kunskaperna om foretagens sociala och miljomassiga ansvar och
redovisningsskyldighet okas.

32. EU vélkomnar initiativ fran det civila samhéllet som syftar till att skapa storre
egenansvar for hallbar utveckling och kommer darfor att intensifiera dialogen
med berdrda organisationer och plattformer som kan erbjuda vardefull vagledning
genom att rikta uppmarksamheten pa de konsekvenser som den nuvarande
politiken sannolikt kan fa for kommande generationer. | detta ssmmanhang
kommer EU ocksa att fortsatta att verka for ett fullstandigt genomforande av
Arhuskonventionen om tillgang till information, allménhetens deltagande i
beslutsprocesser och tillgang till rattslig provning i miljofragor.

GENOMFORANDE, OVERVAKNING OCH UPPFOLJNING

33. Kommissionen kommer att vartannat ar (med borjan i september 2007) lagga
fram en lagesrapport om genomforandet av strategin for hallbar utveckling i EU
och medlemsstaterna, vilken ocksa skall innehalla framtida prioriteringar,
riktlinjer och atgarder. Nar det galler dvervakningen pa EU-niva kommer
kommissionen, nar den analyserar laget med avseende pa de utmaningar som
beskrivs ovan, att utga fran en omfattande uppsattning indikatorer for hallbar
utveckling, med beaktande av Eurostats 6vervakningsrapport om hallbar
utveckling (som skall uppdateras vartannat ar), samt de senaste vetenskapliga
ronen och utvecklingen i forhallande till EU:s centrala verksamhet (strategier,
handlingsplaner och lagstiftning).

34. For att sakerstalla saval en 6vergripande som en djupgaende tackning av den
hallbara utvecklingens komplicerade karaktar skall indikatorerna utarbetas pa
lamplig detaljniva i syfte att garantera en korrekt bedémning av situationen for
varje enskild utmaning.

35. I samarbete med medlemsstaterna genom arbetsgrupperna for hallbar
utveckling kommer kommissionen att ytterligare utveckla och se éver hela denna
uppséttning indikatorer for att hdja deras kvalitet och jamforbarhet samt deras
relevans for EU:s fornyade strategi for hallbar utveckling, och den kommer da
aven att ta hansyn till andra initiativ i fraga om indikatorer och inrikta sig pa de
indikatorer som man angivit sig vara i storst behov av.

36. Senast 2007, och regelbundet darefter, kommer radet att se éver framstegen
med utvecklingen av indikatorer for hallbar utveckling och Gvervaga att
godkénna en begransad uppséattning indikatorer for vervakning av strategin for
hallbar utveckling pa EU-niva och i informationssyfte.
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37. Nar det galler nationell niva kommer kommissionens lagesrapport att bygga
vidare pa medlemsstaternas atgarder for att genomfora EU:s strategi for hallbar
utveckling och de resultat som uppnatts av genomférda inbordes utvarderingar.
Varje medlemsstat skall utse en foretradare som skall fungera som kontaktpunkt
for EU:s strategi for hallbar utveckling och som senast i juni 2007 (och darefter
med tva ars mellanrum) skall tillhandahalla de nédvandiga uppgifterna om
framstegen pa nationell niva i enlighet med de nationella strategierna for hallbar
utveckling och i férekommande fall med beaktande av utvecklingen pa
subnationell niva. Aven relevanta uppgifter i andra rapporter fran
medlemsstaterna kommer att utnyttjas pa basta sétt.

38. Pa grundval av kommissionens lagesrapport och bidragen fran radet bor
Europeiska radet i december se 6ver framstegen och prioriteringarna vartannat ar
(med bdrjan 2007) och ge allménna riktlinjer om politik, strategier och instrument
for hallbar utveckling, med beaktande av prioriteringarna enligt Lissabonstrategin
for tillvaxt och sysselséttning. Pa sa satt kan resultaten av EU:s strategi for
hallbar utveckling bidra till arbetet inom ramen for Lissabonstrategin, inbegripet
med de integrerade riktlinjerna och méjliggora en enhetlig hantering av
overgripande fragor sasom klimatforandringar, energieffektivitet, aldrande och
social sammanhallning.

39. Europaparlamentet kommer att uppmanas att bidra med synpunkter i samband
med kommande lagesrapporter och att inleda ett nara samarbete med radet och
kommissionen for att sakerstalla att EU:s strategi for hallbar utveckling far ett sa
utbrett stod som mojligt. Europaparlamentet kan aven samrada med de nationella
parlamenten. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén (EESK) bor spela en
aktiv roll for att skapa egenansvar bl.a. genom att fungera som katalysator for att
stimulera debatten inom EU, och uppmanas att férbereda ett underlag for
kommissionens halvarsrapport med en sammanstallning 6ver ledamaéternas basta
metoder. Regionkommittén skulle kunna upprétta forbindelser pa subnationell
och lokal niva.

40. De medlemsstater som utarbetar sina forsta nationella strategier for hallbar
utveckling bor slutfora dessa senast i juni 2007. Framtida 6versyner av de
nationella strategierna for hallbar utveckling bor genomféras mot bakgrund av
EU:s reviderade strategi for hallbar utveckling for att sékerstalla enhetlighet,
Overensstammelse och dmsesidigt stéd, med beaktande av de sérskilda
forhallandena i medlemsstaterna.

41. De frivilliga inbordes utvarderingarna av nationella strategier for hallbar
utveckling bor inledas 2006 av en férsta grupp medlemsstater. | dessa
utvérderingar bor tjansteman och berdrda aktérer fran andra medlemsstater delta,
inbegripet nationella rad for hallbar utveckling och, i forekommande fall,
internationella observatérer. De inbdrdes utvarderingarna skulle kunna inriktas
antingen pa strategierna i sin helhet eller pa sérskilda teman. De skulle dven
kunna anvandas for att faststalla exempel pa god politik och praxis. En darpa
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foljande omgang av inbordes utvarderingar skulle kunna inledas 2007 med néasta
grupp medlemsstater. Inbérdes utvarderingar kan stddjas av vetenskapliga beldgg
genom extern utvardering.

42. Medlemsstaterna kan anvanda sig av det befintliga europeiska natverket for
hallbar utveckling i syfte att underlatta utbytet av goda metoder och erfarenheter.
| detta natverk skulle det kunna samlas synpunkter om sarskilda prioriterade
omraden och fragor som skall diskuteras av medlemsstaterna for att ge exempel
pa och dokumentera god politik och praxis. Detta natverk skulle dven kunna
anvandas for att battre integrera fragor om hallbar utveckling, vertikal integrering
och dverensstammelse mellan politiken pa gemenskapsniva och pa nationell och
subnationell niva.

43. Medlemsstaterna bor dvervéga att starka eller, om dessa inte existerar, inratta
nationella radgivande organ med berdrda parter for hallbar utveckling for att
stimulera en vél underbyggd debatt, bidra till férberedelserna av nationella
strategier for hallbar utveckling och/eller bista vid dversynerna av framstegen pa
nationell niva och gemenskapsniva. Nationella radgivande organ for hallbar
utveckling syftar till att 6ka det civila samhallets deltagande i fragor om hallbar
utveckling och bidra till en stérre sammankoppling mellan olika typer av politik
och olika politiska nivaer, inbegripet genom anvandning av natverket av
europeiska radgivande organ for miljo och hallbar utveckling.

44. EU:s institutioner skulle kunna foérbattra den interna politiska samordningen
mellan olika sektorer. Radet (allmanna fragor) bor sakerstalla den horisontella
samordningen av EU:s strategi for hallbar utveckling medan 6vriga
radskonstellationer bor kontrollera genomférandet inom sina respektive
ansvarsomraden. Nar radet bedémer framstegen bor det dvervaga olika alternativ
for hur dess arbete ytterligare kan forbéattras for att sdkerstalla att EU:s strategi for
hallbar utveckling faktiskt genomfors.

45, Senast 2011 kommer Europeiska radet att besluta nar en 6vergripande
oversyn av EU:s strategi for hallbar utveckling behdver inledas.
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Indikatorer fran den nationella strategin

Den fulla uppséattningen indikatorer fran Regeringens skrivelse 2005/06:126
”Strategiska utmaningar”

1. Halsa

1.1 Medellivslangd - Forvantad medellivslangd och halsosamma levnadsar vid
fodseln.

1.2 Vald - Utsatt for vald eller hot om vald.

1.3 Sjéalvupplevt halsotillstand - Andel som upplever sitt halsotillstand som gott
eller daligt.

1.4 Barns valbefinnande - Andel skolungdomar som trivs mycket bra med livet i
stort sett just nu.

1.5 Astma - Forekomst av astma hos skolbarn.

1.6 Psykosocial arbetsmiljo - Andel anstallda med hég anspanning och bristande
stod.

1.7 Fysisk arbetsmiljo - Andel anstallda med besvér av fysisk belastning.

1.8 Rokning - Andel av befolkningen som roker dagligen.

1.9 Alkoholkonsumtion - Alkoholkonsumtion per invanare 15 ar och éldre métt
som liter 100—procentig alkohol per person.

1.10 Overvikt - Andel 6verviktiga eller feta.

1.11 Motionsvanor - Motionsvanor pa fritiden.

1.12 Trafikolyckor - Antal dodade och svart skadade i trafikolyckor.

2. Hallbar konsumtion och produktion

2.1 Energieffektivitet - Energitillforsel per BNP, Wh/SEK uppdelat per
energibarare.

2.2 Investeringar - Investeringar i realkapital, humankapital samt utgifter for FoU
i forhallande till BNP.

2.3 Varutransporter/BNP - Varutransporter totalt (jarnvag, vég, sjofart) jamfort
med BNP (frikoppling).

2.4 Energitillforsel - Energitillforsel per energibarare.

2.5 Energipriser - Hushallens energipriser; drivmedel, el och bréansle.

2.6 Brénsleforbrukning for personbilar - Bransleforbrukning (bensin, diesel) for
personbilar (liter per 10 km).

2.7 Miljobilar - Andel bilar i miljoklass I, I1 och 1.

2.8 Kollektivtrafik - Andel av befolkningen med tillgang till kollektiv
forbindelse.

2.9 Karnavfall - Mangd anvant karnbransle fran svenska kraftverk.

2.10 Hushallsavfall - Méngd avfall fran hushall.

2.11 Industriavfall - Mangd avfall fran industrin.

2.12 Miljoledningssystem - Antal foretag med miljoledningssystem (EMAS och
ISO 14001) och skolor med s.k. gron flagg.

2.13 Ekologiskt jordbruk - Areal ekologiskt odlad mark, betesmark, slatterang.
2.14 Miljomarkt skog - Areal FSC- och PEFC-markt skog.

2.15 Gron offentlig upphandling - Miljéanpassad offentlig upphandling, andel.
2.16 Investeringar i miljoskydd - Investeringar i miljoskydd.

2.17 Sysselsatta i miljoforetag - Andel sysselsatta i miljoforetag.
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2.18 Miljoexport - Miljoforetagens export uppdelat pa omrade.
3. Ekonomisk utveckling

3.1 Sysselsattningsgrad - Andel yrkesaktiva av total befolkning i aldrarna 20-64
ar.

3.2 Offentlig skuld - Offentliga sektorns skuld (netto och brutto) i forhallande till
BNP.

3.3 Tillvaxt - BNI per invanare och arlig tillvéxttakt.

3.4 Inflation - Konsumentprisindex, arsmedeltal.

3.5 Reall6ner - Real manadslon fore skatt.

3.6 Arbetsloshet Andel arbetslosa av arbetskraften.

3.7 Arbetstimmar per person - Antal arbetade timmar per person i arbetsfor alder
(2064 ar).

3.8 FoU - Utgifter for forskning och utveckling i procent av BNP.

3.9 Forskning - Antal forskarutbildade per 1000 sysselsatta.

3.10 Innovationer - Andel sma, medelstora och stora foretag med
innovationssystem.

3.11 Humankapital - Andel av befolkningen (2074 ar) med eftergymnasial
utbildning.

3.12 Vidareutbildning - Kursdeltagande pa och utanfor arbetet.

3.13 Foretagsklimat - Anstallda i sma och medelstora foretag samt antal
nystartade foretag.

4. Social sammanhallning

4.1 Ekonomisk utsatthet - Andel av befolkningen med disponibel inkomst under
60% av medianinkomsten.

4.2 Demografisk forsorjningsborda - Aldre, barn och unga i férhéllande till
befolkningen 2064 ar.

4.3 Inkomstfordelning - Fordelningen av disponibla inkomster per
konsumtionsenhet.

4.4 Ekonomiskt utsatta barn - Andel barn i hushall med en disponibel inkomst
under 60% av medianinkomsten av totala antalet barn.

4.5 Ekonomisk kris - Andel av befolkningen som befunnit sig i ekonomiskt utsatt
situation, t.ex. lanat pengar till hyran.

4.6 Utrikes fodda i ekonomisk kris - Andel av utrikes fddda som befunnit sig i
ekonomisk kris.

4.7 Regional befolkningsforandring - Befolkningsforandring i lanen.

4.8 Langtidsarbetsloshet - Andel langtidsarbetslosa av arbetskraften.

4.9 Ungdomsarbetsldshet - Andel av ungdomar som &r arbetslosa.

4.10 Utrikes fodda, sysselsattning - Arbetsldshet och sysselsattningsgrad for
utrikes fodda.

4.11 Funktionshindrade, sysselséttning - Arbetsldshet och sysselsattningsgrad for
personer med funktionshinder.

4.12 Sjukfranvaro - Sjukskrivningar, aktivitetsersattning.

4.13 Fertilitet - Antal barn en kvinna skulle fa under sin livstid om dagens
fruktsamhetsniva skulle besta i alla aldrar.

4.14 Foraldraledighet - Uttag av foréldraledighet och tillfallig foraldraledighet.
4.15 Jamstalldhet, I6ner - Lonegap mellan mén och kvinnor.

4.16 Jamstalldhet, chefer - Andel kvinnor och mén i ledande positioner.

4.17 Valdeltagande - Andel av rostberéttigade som rostat i riksdagsval.
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4.18 Utrikes fodda, valdeltagande - VValdeltagande for utrikes fodda.

4.19 Fortroende for medier - Allmanhetens fortroendet for olika mediers innehall.
4.20 Trygghet i skolan - Andel av eleverna som kanner sig trygga i skolmiljo.
4.21 Grundkrav i skolan - Andel av eleverna i arskurs nio med slutbetyg som inte
ger gymnasiebehdrighet och andelen av eleverna som inte fatt slutbetyg fran
gymnasieskolan inom fyra ar.

4.22 Trangboddhet - Andel av befolkning med trangboddhetsnorm 3, per
hushallsstorlek.

4.23 Ensamhet - Andel av befolkningen utan en nara van.

4.24 Kulturkonsumtion - Frekvens av boklasning och bio och teaterbesok.

4.25 Dator och bredband - Andel av befolkningen med dator och bredband.

5. Milj6 och klimat

5.1 Véxthusgaser - Utslapp av vaxthusgaser per sektor jamfort med malen.

5.2 Farliga amnen - Halter av langlivade organiska amnen i brostmjolk.

5.3 Farliga kemikalier, mangd - Mangd arlig anvandning av halsofarliga kemiska
produkter.

5.4 Temperaturférandring - Arsmedeltemperatur i Sverige och globalt.

5.5 Koldioxidutslapp fran hushallen - Totalutslapp av CO2 fran hushallen,
direkta, indirekta och utslépp i andra lander.

5.6 Utslapp av kvave och fosfor - Nettoutslapp av kvave och fosfor fran mark till
hav.

5.7 Ozonnedbrytande amnen - Utsldpp av ozonnedbrytande amnen.

5.8 Luftkvalitet - Halt av kvavedioxid, svaveldioxid och partiklar i luft och
marknéra ozon.

5.9 Trafikbuller - Andel av befolkningen som &r besvérad av trafikbuller.

5.10 Radon - Andel radonmatta flerbostadshus med forhdjda halter.

5.11 Biodiversitet - Antal hotade och utrotade arter.

5.12 Torskbestandet - Bestand av torsk jamfort med miljomalet.

5.13 Skyddad natur - Andel skyddad mark och vatten av total areal.

5.14 Miljoskatter - Miljoskatter uppdelat pa typ av miljoskatt.

5.15 Narhet till naturen - Andel av befolkningen som har tillgang till gronomrade
inom 250 m fran bostaden.

6. Global utveckling

6.1 Bistand - Bistandets andel av BNI.

6.2 Koldioxidutslapp i i-, och ulanderna - CO2 -utslépp per inv. i Sverige jamfort
med utvecklingslanderna och OECD-landerna.

6.3 Handel med fattiga lander - Sveriges export/import av varor till och fran de 49
MUL-landerna (minst utvecklade landerna).

6.4 Fattigdom i u-lander - Andel av befolkningen som lever pa mindre an 1 dollar
per dag.
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Exempel pa principer vid samhallsplanering

Strategier for hallbara infrasystem (FMS)

1) systemforbattringar, d.v.s. effektivisering av ett (eller en typ av) system at
gangen - vanligen av marginell karaktar,

2) systemsynergier, d.v.s. effektiviserad produktion av infrasystemtjansterna
genom samordning mellan olika system eller mellan system och bebyggelsen -
som regel med mera langtgaende foljder, samt

3)sociala innovationer, d.v.s. nya kombinationer av varor, tjanster och eget arbete
for att mota de behov som infrasystemen tillgodoser, vilket ocksa kan inbegripa
kraftig transformerade eller helt nya sociotekniska system - vilka kan innebéra de
mest omvélvande forandringarna.®.

Mobility management

Planering for atgarder som underlattar for trafikanter i alla trafikslag att gora bra
och effektiva res- och transportval. Med detta avses res- och transportsétt som
leder till battre hélsa, battre privatekonomi, battre samhallsekonomi och en renare
och sakrare omgivning. Forutsattningarna for bra res- och transportval skapas till
stor del i samhéllsplaneringen och genom lagar och regleringar men &ven genom
trafiksystemens utformning, trafikplanering och information om olika fardsatt och
mojligheter.

-Vid planering av bostader o arbetsplatser minimera resor och transporter..
-Underlatta for gang, cykel, kollektivtrafik, bilpool, saméakning.
-Samordnade resor och transporter for varor och tjanster.
Fyrstegsprincipen for trafik och transporter

Steg 1 Forst ska sadana atgarder 6vervagas och provas som kan paverka
transportbehovet och valet av transportsatt.

Steg 2 | ett andra steg provas atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vagnat. Det kan vara atgarder som styrning, reglering, information,
vaginformatik och avgiftssystem.

Steg 3 | det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgérder. Det kan vara
breddning, mittracke, sidoomradesatgarder, ombyggnad av korsningar och andra
forbattringsatgarder i kombination med vaginformatikatgarder.

! Strategier for hallbara infrasystem, FMS
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Steg 4 | det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande
ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor.

Energiprinciper for kraftinfrastruktur
Nodvandig atgard?
Effektivisera?

Byta kalla?

Handbok i bilsnal Samhallsplanering Lund 2006
Oversiktlig planering

O 1: Lokalisera bostader med cykelavstand till stora arbetsplatser, knutpunkter
eller centrum.

O 2: Lokalisera bostader till kollektivtrafikknutpunkter eller strak.

O 3: Lokalisera besoksintensiva och/eller personaltita verksamheter till
knutpunkter eller kollektivtrafikstrak.

O 4: Lokalisera foretag utifran kollektivtrafikens lage i staden (ABC-principen).
O 5: Planera for omraden med lagt bilinnehav.

O 6: Identifiera och planera omréden som ar lampliga for bilpooler.

O 7: Fortita i befintliga bebyggelseomraden.

O 8: Funktionsintegrera bebyggelse.

O 9: Planera for kollektivtrafikens Iangsiktiga utveckling.

O 10: Planera for en hog tathet och ett effektivt markutnyttjande vid
kollektivtrafikknutpunkter och -strak.

O 11: Utveckla befintliga och framtida knutpunkter for att underlatta byte mellan
bil, buss, tag, cykel — "Hela resan”- perspektivet.

O 12: Forbattra kollektivtrafikens framkomlighet i gatumiljon.

O 13: Lokalisera kollektivtrafik till besoksintensiva och/eller personaltita
verksamheter.

O 14: Begransa byggandet dar kollektivtrafikens méjligheter ar sma.
O 15: Lokalisera storre livsmedelsetableringar bilsnalt.
O 16: Begransa externhandelns utbredning.

O 17: Ge nya géng- och cykelstrak gena strackningar till olika mélpunkter i
omradet.
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O 18: Utforma hallplatser sa att de och végen dit upplevs trygga med bra
utblickar och god insyn nara bostéder alternativt verksamheter.

O 19: Skapa ett gang- och cykelvagnit med valfrihet.

O 20: Framstall en 6vergripande trafikplan/trafikstrategi alternativt flera
specialiserade trafikplaner.

O 21: Framstall strukturplaner med avseende péa handel.

O 22: Arbeta med planindikatorer for bilsnal samhallsplanering i den versiktliga
planeringsprocessen.

Detaljplanering och bygglov.
D 1: Lokalisera bostéder till kollektivtrafikknutpunkter och -strak.

D 2: Lokalisera besoksintensiva och personaltita verksamheter till
kollektivtrafikstrak.

D 3: Utforma bostadsomraden med fa bilparkeringsplatser.
D 4: Skapa parkeringsreserver.

D 5: Skapa cykelparkeringar med hog standard och bra l&ge i tillrécklig
omfattning.

D 6: Anvand maxtal for parkering/lagenhet.

D 7: Anvand méjligheten att markera ytor som “Ej P” for att prioritera gang- och
cykeltrafik ndrmast entréer.

D 8: Oka titheten och utnyttja marken effektivt vid kollektivtrafik.

D 9: Lokalisera verksamheter inom bostadsomraden for att framja en okad
funktionsblandning.

D 10: Formedla bilsnala idéer i detaljplanens illustrationer.
D 11: Ge nya gang- och cykelstrak attraktiva och gena strackningar.

D 12: Utforma hallplatser och vagen dit sa att de upplevs trygga och &r gena med
bra utblickar och god insyn.

D 13: Skapa ett gang- och cykelvagnat med valfrihet.

D 14: Utveckla befintliga och framtida knutpunkter for att underlatta byte mellan
bil, buss, tag, cykel.

D 15: Arbeta med planindikatorer for bilsnal samhallsplanering i
detaljplaneringen.

D 16: Folj upp detaljplanens bilsnala intentioner i bygglovet.

D 17: Granska sarskilt cykelparkeringarnas lage och deras omfang.
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Avtal.

A 1: Etablera pilotprojekt for minskad bilanvandning med intresserade
byggherrar.

A 2: Upprétta samverkansavtal for att stimulera byggnation i mindre attraktiva
men bilsnala lagen.

A 3: Kréav prioritering av gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik framfor bil vid
markanvisning.

A 4: Genomfor markanvisningstavling med en avtals- och uppféljningsmodell for
sakerstallande av utlovade bilsnala atgarder sasom exempelvis bilpool.

A 5: Skapa bilsnala exploateringsavtal.
Trafikutformning.

T 1: Ge gang- och cykelstrak attraktiva och gena strackningar till olika
malpunkter i omradet.

T 2: Prioritera gang- och cykeltrafiken.

T 3: Skapa ljusa och trygga gang- och cykeltunnlar.

T 4: Skapa cykelparkeringar av god kvalitet.

T 5: Skapa ett gang- och cykelnat med valfrihet.

T 6: Genomfor cykelvégsinventeringar.

T 7: Utforma trygga hallplatser.

T 8: Utforma knutpunkter for att frimja en god intermodalitet.
T 9: Forbattra kollektivtrafikens framkomlighet.

T 10: Utforma gatorna for att generera ett lagt bilanvandande.
Mjuka atgarder med effekt pa den kommunala planeringen.
M 1: Underlatta for bilpool att etableras inom fastigheten.

M 2: Erbjuda nyinflyttade eller nyanstallda arskort pa kollektivtrafiken samt
informera om transporter.

M 3: Framja distansarbete genom utveckling av gemensamma IT-arbetsplatser i
stadsdels- eller kommundelscentrum .

M 4: Krav pa grona resplaner hos nyetablerade foretag.
M 5: For in bilsnalhetsfragorna i specifika projekt.
Program, strategier och policy.

P 1: Utforma bilsnéla stadsdelsprogram.
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P 2: Trafikplan som underlag till versiktsplanen.

P 3: Revidering av P-normen (Parkering i Lunds kommun, riktlinjer och
behovstal, Rapport 2000:24).

P 4: Revidering av gang- och cykelpolicy.
Uppfdljning och utvardering.
U 1: Arbeta med planindikatorer for bilsnal samhallsplanering i planarbetet.

U 2: Efterstudier av handelsetableringar.
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Strategi for minskat transportberoende -
Miljovardsberedningens promemoria 2006:2 Kap 5
Rekommendationer

Klimatutmaningen inom transportomradet &r av en sadan dignitet att arbetet
maste goras mycket effektivt.? Vagverket framhaller att en omstallning maste ske
i tre parallella insatsomrédden: “férnyelsebara brinslen”, effektivare fordon” samt
“transportsndl bebyggelsestruktur och efterfragan”.® Verkets berakningar visar att
atgarder inom det tredje insatsomradet har stora potentialer att effektivisera
transporterna och minska deras klimatpaverkan och andra negativa effekter.
Potentialerna &r sérskilt stora betraffande ekonomiska styrmedel och planering av
bebyggelse- och transportsystem. Miljovardsberedningen anser att omradet
fortjanar storre uppmarksamhet &n hittills. De flesta aktorer &r Gverens om att
priserna pa drivmedel kommer att ga upp, antingen som en foljd av proaktiv
klimatpolitik eller till f6ljd av oljebrist. Det &r ytterligare ett skél att fokusera
dessa atgarder, da de kan frigora aktorer fran transportberoende.
Miljovardsberedningen foreslar en Strategi for minskat transportberoende i
tre ansatser:

(A) Fokusera tillganglighet och hallbara transportlésningar pa nationell
niva,

(B) Forstark planeringsverktygen sa att de langsiktigt styr mot hallbara
geografiska bebyggelsestrukturer och transportménster,

(C) Reformera de ekonomiska styrmedlen sa att de stottar hallbara
lokaliserings- och transportbeslut.

Vi foreslar tio atgarder for minskat transportberoende. En strategi maste inte
innefatta exakt dessa atgarder. Det bor vara méjligt att na samma resultat med en
nagot annan atgardskombination. | delar for beredningen ett resonemang om
potentialer i och acceptans for, foreslagna atgarder. Miljévardsberedningen vill
understryka att potentialbedémningarna dr osakra, t.ex. bygger de i nagra fall pa
enklare enkéter, samt att de inte har bearbetats eller kvalitetsbedomts. Denna
listning ska inte anvéndas l6sryckt ur sitt sammanhang inte heller bor de enskilda
potentialerna aggregeras utan att forst analyseras narmare.
Miljévardsberedningen uppmanar regeringen att kvalificera dessa
potentialbedémningar da de indikerar stora potentialer i prioriterade atgarder.
Atgarderna férefaller ocksd motiverade utifrn flera perspektiv sésom hélso-,

2 Malen i Klimatstrategi for vagtransportsektorn &r att, jamfort med 1990 ars utslapp av klimatpaverkande gaser,
till &r 2010 stabilisera nivén, till &r 2020 minska utslappen med minst 10 % samt att till &r 2050 minska
utslappen med minst 40 % (publikation 2004:102, VVagverket, s. 50). Enligt prognoser och tabeller som
presenteras i strategin forefaller vi behdva reducera de arliga CO2-utslappen frén vagtrafiken med i
storleksordningen 5 Mton CO2 till &r 2010, 9 Mton CO2 till ar 2020 samt 18 Mton CO2 till ar 2050.

3 Klimatstrategi for transportsektorn, publikation 2004:102, Vagverket.
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miljo-, trangsel- och resursperspektiv. | flera fall har atgarderna relativt hog
acceptans och okar stringensen inom politikomradet. Nagra exempel pa
potentialer ar att:

atgarder som ger mer héllbara fordonsval kan reducera koldioxidutslappen fran
personbilsparken med 5-25 %,

atgarder som miljoanpassar arbetsresor kan reducera trafikarbetet i
storstadsregionerna Goteborg och Stockholm med 5-17 %,

atgarder som effektiviserar offentliga aktorers tjansteresor och
spridningstransporter kan minska det trafikarbetet med 5-10 % respektive 15-30
%.

Studier indikerar ocksa omvant att en svag planering langsiktigt kan lasa oss i
oOkat transportberoende. Nagra exempel pa negativa effekter av svag fysisk
planering é&r att:

en ogenomtinkt regional ortsstruktur och lokal utbyggnad kan péverka
transportarbetet generellt,

extern lokalisering av handel kan ge en betydande dkning av bilresorna for inkdp
av dagligvaror,

villabebyggelse i satellitlagen ger samre forutsattningar for leverans- och
servicetrafik och kan bidra till fler och l&ngre bilresor.

A) Fokusera tillganglighet och hallbara transportlosningar pa nationell niva

Staten kan 6ka tempot i och acceptansen for en politik for ett minskat
transportsberoende genom att komplettera befintliga redskap pa nationell niva
och genom att sjalv ga fore enligt foljande forslag.

1) Skapa en plattform for transporteffektiv samhallsstruktur och
efterfragan. Det behdvs en strategisk plattform, ett samarbete mellan
infrastruktur-, kommunikations- och samhéllsbyggnadspolitiken, som med ett
Iangsiktigt systemperspektiv undviker Iasningar i transportberoende och realiserar
potentialer att minska klimatpaverkan dar de ar som storst. Foljande moment &r
centrala i en sadan plattform.

1a) Skapa en vision for "Transporteffektiva Sverige 2050”. En sadan vision
bor bl.a. besvara fragorna: Hur skulle ett sadant samhélle se ut? Vilka majliga
langsiktiga kostnadsbesparingar och vinster skulle en framsynt och konsekvent
genomford politik kunna ge inom olika sektorer?
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1b) Gor fordjupade potentialbedémningar, anta tidsatta mal och utveckla
robusta strategier for en sadan politik pa lang, medellang och kort sikt.*

1c) Anta en nationell logistikplan fér hallbara kommunikationer som visar
hur man konkret kan genomfora strategin. Dar kan olika politikomraden med
berérda myndigheter, métas for att koordinera insatser. En sadan plan bor sarskilt
peka pa mojligheter till optimering baserad pa mjuka insatser, sasom gods- och
resandelogistik, samt pa miljoanpassade transporter. Olika politiknivaer kan
kopplas samman genom att regionala och lokala transportplaner (enligt forslag 4b
och 5b) ingar som viktiga underlag. Finland avser lansera nationella
logistikplaner under sitt EUordférandeskap hosten 2006 och Sveriges Kommuner
och Landsting diskuterar ett liknande instrument. Miljévardsberedningen vill i
sammanhanget betona vikten av att sddana planer far ett langsiktigt perspektiv
och hallbar inriktning.

2) Forbattra underlaget for investeringar genom att:

2a) Utveckla den samhallsekonomiska analysen vid dvergripande
planering och vid investeringsbeslut. ldag ska statliga investeringar stérre an
10 mnkr foregas av en samhéllsekonomisk kalkyl dar bade kostnads- och
nyttokomponenter varderas. Dessa och andra kal- kyler vid évergripande
investering och planering behdver kompletteras med metoder som kan ge
helhetsbilder av konsekvenserna av olika alternativa utvecklingar. Metoderna
behdver kunna besvara fragor av typen: Okar transportberoendet och vad blir
konsekvenserna av det? Vilka samhallsgruppers tillganglighet dkar respektive
minskar och till vilken samhallskostnad? Scenarieteknik, inriktningsanalyser eller
strategiska konsekvensbeddmningar kan vara metoder for att bedéma helheter,
liksom for- och nackdelar, socialt, ekonomiskt och ekologiskt.

2b) Redovisa markanvandningseffekter av forandrad trafikinfrastruktur.
Staten bor sékra att tillgdnglighetsnormen realiseras vid
infrastrukturinvesteringar. Markanvandningen styr trafikutvecklingen pa kort sikt
medan trafiksystemets egenskaper styr markanvandningen pa lang sikt. Det kan
fa avgorande betydelse for den langsiktiga transportutvecklingen. sTrafikplaner
och objektsanalyser bor darfor analysera sekundédra markanvandningseffekter och
darpa foljande trafikeffekter av forandringar av trafiksystemet.

2c) Ge transportverken i uppdrag att redovisa hur resurser disponeras
over olika typer av insatser i enlighet med Vagverkets fyrstegsprincip. Pa sa satt
tydliggors resursfordelningen mellan ”mjuka” insatser, som logistik fér gods- och
persontransporter, och traditionella investeringar i transportinfrastruktur. Det bor

4 Enligt Vagverkets potentialbedémning fér insatsomrédet ar det méjligt att till &r 2050 4stadkomma en
reduktion av de arliga CO2-utslappen om drygt 12 miljoner ton CO2 gentemot prognostiserad
utveckling.

5 Stadsutveckling for héllbara transporter, rapport 5496, Naturvardsverket 2005, s. 22 ff.
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aven framga vilka samhéllsekonomiska, miljomassiga och socioekonomiska
konsekvenser dessa investeringar har resulterat i.

3) Oka acceptansen for och tempot i genomférandet av denna politik
genom att ga fore. Verka for att effektiva och miljéanpassade transporter blir
norm i den statliga verksamheten genom att:

3a) Miljdanpassa och effektivisera transporterna i den offentliga
upphandlingen.

Det bor goras enklare att stalla krav pa miljoanpassade och effektiva
varutransporter vid offentlig upphandling dér vara och transport upphandlas i ett
pris. Idag kan man i vissa fall stalla krav pa transportsatt. Tillvagagangssattet ar
omstandligt da dessa krav endast kan uttryckas i s.k. kontraktsbestammelser.
Staten bor ga fore och effektivisera och miljoanpassa de egna godstransporterna
genom att upphandla transporter och logistik separat dar det finns potentialer for
samordning. Regeringen bor ocksa anta ett minimimal for upphandling av
transporttjanster och endast handla tjanster inom den bésta kvartilen av
marknadens utbud. Har finns potentialer att minska transporternas miljopaverkan
och att spara resurser. Stockholms stad provar en upphandling dér varor och
transporter separeras. Forvantat resultat ar kraftigt minskade koldioxidutslapp
fran spridningstransporter till stadens enheter genom omlaggning till miljéfordon
och samordning. Enkom samordning berdknas minska dessa transporters
omfattning med 30 % och spara arbetstid vid varumottagning motsvarande ca 14
mnkr/ar.°

3b) Regeringen bor gora den miljdanpassade resan till norm for statens
egen verksamhet. Nagra viktiga steg i ett sddant arbete ar att: [1 anta en
resepolicy som premierar de hallbara alternativen. Trafikkontoret i Géteborg och
Viégverket i Borlange har utvecklat en resepolicy respektive en mobilitetsplan’ for
att effektivisera och miljdanpassa resandet.

7] stétta de miljpanpassade och fasa ut de starkt miljopaverkande
transportalternativen. Trafikkontoret i Géteborg har ersatt formans- och
tjdnstebilar med miljobilspooler och ”forménskort” for kollektivtrafik samt
dvervager ett system for formanscyklar. Tva kommunala omsorgsférvaltningar
har i samarbete med Vagverket forbéattrat logistiken vid tjansteresor. Forsiktiga
antaganden om potentialer pekar pa att battre logistik for dessa transporter kan
minska trafikarbetet med 5-10 % och kostnaderna med ca 10 %.
Kostnadsbesparingarna omfattar minskat transportarbete och effektivare
nyttjande av fordon. Darutdver tillkommer besparingar i arbetstid som en bonus.

6 Tjansteutlatande Dnr 125-1215/2004 och Kommunstyrelseutlatande, Utl 2005:47, Stockholms
stad, Enkét av Utrednings- och Statistikkontor, Stockholms stad samt samtal, 050617, med
Hultgren, J., Stadsledningskontoret, Stockholms stad.

7310 Resepolicy for Trafikkontoret, Goteborgs stad, 05-12-12 samt Plan for effektivare resor och
transporter vid Vagverket i Borldnge, VVagverket 2005.
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Vagverket har gjort en preliminar analys som pekar pa att Sveriges alla
kommuner tillsammans skulle kunna gora kostnadsbesparingar i
storleksordningen 400 mnkr.®

B) Forstark de svaga planeringsverktygen En relativt stor andel av
transporterna &r strukturellt betingade. De beror av samhalleliga strukturella
forhallanden som lokalisering av bostéader, service, arbetsplatser och infrastruktur.
Det géller sérskilt s.k. tvungna transporter, dvs. arbets- och serviceresor som i sig
inte medfor nagot mervarde.® Effektivisering av sadana transporter kan, forutom
att minska klimat- och miljoeffekter, minska kostnader och ge kvalitativa vinster
for berorda aktorer.

4) Ge forutsattningar att anta den regionala klimatutmaningen. Langsiktig
planering pa regional niva har potentialer betraffande transportarbetet. Studier
pekar pa att regional ortsstruktur kan paverka energianvandningen for transporter
med 25 % och biltransportarbetet upp till 20 %.%° Det finns osékerheter i
analyserna, men de ger anda en indikation om att det finns potentialer som bor
utredas. En medveten styrning av bebyggelseutvecklingen &r av stor betydelse for
transportberoendet da bebyggelsen forandras langsamt och felstyrningar far
konsekvenser under en lang tid framdver. Féljande atgarder ar centrala
forutsattningar for att anta den regionala klimatutmaningen.

4a) Skapa en regional samordning. Regionerna maste formas anta
klimatutmaningen som en av sina huvuduppgifter och forsta hur
regionforstoringen kan hanteras utifran detta perspektiv. For detta kravs en
regional samordning. Har ar Ansvarskommitténs uppdrag avgdrande.

4b) Anamma en metodik for hallbar transportplanering. Genom en hallbar
regional ortsstruktur (t.ex. flerkérnighet i storstadsregioner) och en god regional
kollektivtrafik kan regionforstoringens negativa transporteffekter minimeras. | det
arbetet behovs en metodik for att kunna forutse konsekvenserna av olika
alternativa utvecklingar och darmed kunna forebygga negativa effekter pa

8 Kommunerna kan spara miljoner pa tjansteresor, Pressmeddelande 060201, Vagverket Region
vast, samt Handbok for battre kommunala tjansteresor, publikation 2006:6, Vagverket.

9 Séadana resor ar motsatsen till 6nskade resor och forknippas ofta med olust, anstrangning eller
forsakelse. En tvungen resa kan gérna elimineras eller forkortas om den ger samma utbyte
betraffande dess syfte, t.ex. inkop eller arbete. Ca hélften av en persons reslangd under ett &r bestér
till stor del av tvunget resande: service- och arbetsresor. Betraffande godstransporter finns ocksa en
mangd transporter vars effektivisering, t.ex. battre godslogistik, inte paverkar transportens syfte
negativt. (Farder i framtiden - transporter i ett barkraftigt samhélle, Steen et al, rapport 1997:7, KFB).

10 Fysiska strukturer for hallbar utveckling i medelstora och sma stader och tatorter, Falkheden, L.,
Malbert, B., 2000, s. 17 ff med hanvisning till Transportenergi i byer og pendlingsregioner, Neess, P.,
rapport 1993:2, Norsk institutt for by- og regionforskning, Oslo respektive till Regional
samhallsplanering for ett miljdanpassat transportsystem, Delrapport fér N, O och Plan. Scenario Miljo
2010, VBB samhallsbyggnad 1995.
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sociala sammanhang, hélsa och miljé. Metodiken i den av EUkommissionen
foreslagna Sustainable Urban Transport Plan (SUTP) kan vara en ledstjarna, men
behdver eventuellt utvecklas for att tillimpas pa regional niva. Ett minimikrav
betraffande den regionala framforhallningen ar att Regionala utvecklingsplaner
(RUP) och andra regionala planer konsekvensanalyseras utifran bebyggelse- och
transportperspektiv. Regeringens arbete med att ta fram en nationell strategi for
regional utveckling under varen 2006 bor integrera ett sadant krav. Detta ar
sarskilt viktigt om medel for investeringar i transportinfrastruktur fran EU:s
strukturfonder kommer att kanaliseras via RUP. En ny lagstiftning inom plan-
och byggomradet bor ocksa ta hansyn till ovanstaende behov.

5) Reformera planeringsverktygen sa att hallbar lokal bebyggelse och
transportutveckling sakras. Pa lokal niva kravs ett antal viktiga inriktningar for
att pa kort och medellang sikt atgarda effekterna av, och pa lang sikt bygga bort,
de strukturer som bidrar till 6kat transportberoende. Viktiga atgardsomraden &r:

= genomtankt bebyggelsestruktur for storstader (decentraliserad
koncentration/flerkérnighet/stjarnstad) och for évriga tatorter (enkarnighet),

»  fortata pa redan exploaterad mark, sarskilt kring kollektivtrafiknoder (det bor
ske med hansyn till att gronytor ocksa &r viktiga)

= god lokal kollektivtrafikforsorjning,
» decentraliserad service, sasom dagligvaruaffarer, skolor och daghem

= begransning av parkeringsytorna och béttre fordonseffektiv tillgdnglighet
(stod for bilpooler och -uthyrning).

Ett exempel pa kommunal planering for hallbara transporter fran Lunds kommun
tyder pa att en malinriktad planering i kombination med investeringar i
miljéanpassade transporter kan dampa biltrafiktillvaxten pa det kommunala
trafiknatet med i storleksordningen 0,5 % per ar.sis

Ett antal verktyg kopplade till PBL och relaterad lagstiftning saknar tillrackligt
styrande effekt eller styr i fel riktning. En ny lagstiftning inom plan- och
byggomradet bor revidera och komplettera nuvarande planeringsinstrument.
PBL-kommitténs slutbetankande, Far jag lov, 6verlamnades nyligen till
regeringen. Beredningen anser inte att forslagen i betankandet dr tillfredsstéllande
sett ur klimatperspektiv. Pagaende utredning om parkeringslagstiftning bor
kompletteras. Reformering bor ske enligt foljande punkter.

5a) Koppla de nationella miljokvalitetsmalen starkare till PBL sa att de blir
en obligatorisk del av dversikts- och detaljplanering. Sadan koppling bor inforas i

11 Strategin ska utgdra plattform fér samordningen mellan regional utvecklingspolitik och EU:s
sammanhallningspolitik. 315 LundaMaTs, Uppmarksamhet och effekter 2004, Trivector Traffic AB och
Tekniska forvaltningen, Lunds kommun, 2005, s. 69.
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hénsynsreglerna. Stérk lansstyrelsens mojlighet att ingripa néar planer motverkar
dessa mal.

5b) Stall krav pd kommunala planer fér hallbara transporter enligt metodik i
den av EU-kommissionen foreslagna Sustainable Urban Transport Plan.

5¢) Infor provning enligt miljobalken fér externhandel dar sekundéara effekter
sasom biltransporter vags in som en sjalvklar del av beslutsunderlaget. Ett
minimialternativ ar att ge mojlighet att i genomférandeavtal stalla krav pa
transporterna.

5d) Revidera parkeringslagstiftningen, saval berérda lagrum i PBL som annan
lagstiftning, sa att den kan nyttjas i syfte att premiera de miljéanpassade alternativ
och sa att den signalerar en mer restriktiv politik. Eventuellt bér kommunernas
mojlighet att subventionera bilparkeringar med skattemedel ocksa begransas.

C) Reformera felstyrande ekonomiska styrmedel Ett antal ekonomiska
styrmedel subventionerar transporter, sarskilt vagtransporter, och forstarker eller
mojliggor darmed ocksa en geografiskt utbredd bebyggelsestruktur. En del av
dessa styrmedel kan vara svara att forandra da manniskor har baserat beslut kring
boende och arbete pa deras existens. Samtidigt ar det viktigt att undvika
ytterligare sadana inlasningseffekter for framtiden. Principerna bor vara de
foljande.

6) Styr mot bransleeffektiva personbilar genom att paverka fordonsvalet.
Sverige har Europas mest bransletorstiga personbilspark. Enligt VVagverket finns
stora utslapps- och kostnadsbesparingar att gora inom detta omrade. Om alla
bilkopare konsekvent valde den mest branslesnala bensindrivna modellvarianten,
skulle medelutslappen av CO2 minska 5-10 %. Om de valde den mest
bréanslesnala modellen inom samma storlekssegment skulle medelutsléappen av
CO:z minska 20-25 %. Insatser som stottar realiseringen av dessa potentialer har
troligen god acceptans da svenska folkets branslenota samtidigt skulle minska
med 10 mdkr per ar.*? Om bilbyten ocksa skedde till forman foér mindre och
bréanslesnalare bilar skulle utslappen minska an mer. Har galler det att signalera
fordonens livscykelkostnad vid valsituationen for att fa en sa stark och langsiktig
styreffekt som mojligt. Miljovardsberedningen foreslar foljande atgarder.

6a) Paverka fordonsval via information. Information om bréansleférbrukning
hos nya personbilar som séljs eller hyrs ut inom EU ska goras tillganglig for
konsumenternasiz. | Sverige omfattar informationsplikten®® nya personbilars
bransleforbrukning, koldioxidutslapp och miljoklass. Reglerna tillampas bara i

12 Kan vi kopa det vi vill ha?, Vagverket, publikation 2004:13, s. 1 samt Varfor koper vi svenskar Europas
torstigaste bilar? www.vv.se, Vagverket. s17 EG direktiv 1999/94/EG, artikel 3.
13 Marknadsféringslagen (1995:4450), 48 2 st. samt konsumentverkets riktlinjer.
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begransad omfattning* och kontrollen av efterlevnaden bor skérpas. Skarpt
tillampning av befintlig lagstiftning kan eventuellt forstarkas med ett
fortydligande markningssystem, enligt modell i Storbritannien eller
Nederlanderna, och med en informationskampanj som signalerar langsiktig
miljomassig och ekonomisk vikt av smarta bilval. Acceptansen for atgarden ar
troligen relativt hog da den ckar méjligheterna att fatta mer avvagda beslut om
bilkdp och darmed att spara pengar samt da den senaste tidens héjningar av
branslepriserna innebdr att allménheten ar receptiv for denna typ av information.
Atgarden okar rimligen ocksa tilltron till politiken dé befintlig lagstiftning
genomdrivs. Kostnaden for det forsta ledet i insatsen &r sannolikt 1ag. Det handlar
om att, med stod av befintlig lagstiftning, férandra branschens beteende.

6b) "Skarp” koldioxiddifferentieringen av fordonsskatten.
Koldioxiddifferentieringen av fordonsskatten, som infors under ar 2006, ar inte
tillrackligt styrande betréffande nybilskép. Regeringen bor i ett nésta steg skarpa
utformningen eller inféra en kompletterande koldioxiddifferentierad
forsaljningsskatt. For att styreffekten inte ska utarmas bor eventuellt
koldioxidfaktorn i skatteskalan justeras upp med ca 2 % per ar, enligt dansk
modell. Naturvardsverket foreslar i sitt remissyttrande dver
Végtrafikskatteutredningens slutbetdnkande en skarpare utformning av
fordonsskatten som har potential att minska koldioxidutslappen med 0,1 Mton
CO2/ar till &r 2010 och 0,5 Mton CO2/ar till ar 2020.

Verkets forslag innebér att medelskatteuttaget per bil forblir oféréndrat, vilket
borde ge en relativt hog acceptans. Acceptansen for en “’skérpt”
koldioxiddifferentiering av den arliga fordonsskatt kan 6ka om informationen
parallellt forbattras (enligt atgard 6a) s att aktorer kan fatta mer ekonomiskt
valunderbyggda beslut om sina fordonsval grundade pa livscykelkostnaden.

6¢) Komplettera eventuellt med koldioxiddifferentierad forsaljningsskatt.
Regeringen bor dvervaga en koldioxiddifferentierad forsaljningsskatt. En sadan
skatt bor inte innehalla nagra begransningar for storleksminskningar. Forslaget i
slutbetankande av Utredningen om en handlingsplan for hallbar konsumtion for
hushallen &r intressant.®

7) Skapa hallbara tjanste- och arbetsresor. En stor del av arbets- och
tjdnsteresorna foretas med personbil. Det beror delvis pa att personbilen gynnas
av skattereglerna. Miljovardsberedningen ger i det foljande forslag pa atgarder

14 310 Se t.ex. PM om bilannonser, Underlagsrapporter till klimatstrategi for vagtransportsektorn, publikation
2004:103, Vagverket.

15 320 Utvérdering av styrmedel i klimatpolitiken, rapport 5394, Naturvardsverket 2004, s. 230 ff med
hanvisning till Koldioxidrelaterad skatt pa bilar, Rapport 5187, Naturvardsverket 2002 samt Fiscal measures to
reduce CO2-emissions from new passenger cars, European Commission, 2002.

16 Bilen, biffen, bostaden (SOU 2005:51), s 113.
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som uppgraderar de miljoanpassade och hélsoframjande transporterna samt
successivt fasar ut eller ersatter incitament for transporter.

7a) Tillampa befintliga regler for formansbeskattning av parkering. Forman
av fri parkering &r skattepliktig, men fa personer skattar idag for denna forman.
Kontrollen av efterlevnaden av befintliga skatteregler bor skéarpas. Det rader
delade meningar om huruvida forman av fri parkering ingar i nuvarande
vardering av vardet for formansbilar. Férman av fri parkering bor inte ingd i
vardering av formansbil, utan bor hanteras inom systemet for beskattning av
parkeringsforman. Orsaken &r att om parkeringsforman ingar som ett
schablonvérde i bil-forman blir den formanen olika fordelaktig pa olika stallen i
landet (eftersom parkeringskostnader varierar kraftigt). Olika studier indikerar att
parkeringskostnader har stor betydelse for pendlares val av fardmedel.'’ tudier
pekar pa att en strikt tillampning av beskattning av formansparkering skulle
kunna minska biltrafiken med mellan 5-10 % i Géteborg'®och 13-17 % i
Stockholm?®. En striktare tillampning ger ocksa 6kade skatteintakter. For
Stockholms stad uppskattas dessa till 60 mnkr/ar?® och totalt i landet beréknas de
till 150 mnkr/ar.2* Om potentialer i befintlig lagstiftning forst realiseras dkar
stringensen och rattssakerheten i politikutévningen, vilket pa sikt kan starka
acceptansen

7b) Skattebefria miljoanpassade och halsoframjande reseférmaner. |
stadsomraden &r 70-80 % av bilresorna kortare &n 3-4 km. Dessa resor kan
troligen i stor utstrackning ersattas med gang-, cykel och kollektivtrafik.?? | en
enkatstudie uppgav narmare en fjardedel av de tillfragade personerna att de kunde
tanka sig att byta transportslag om de fick gratis kollektivtrafikkort.?® Det finns
ofta en stor differens mellan potential och faktiskt utfall i den har typen av
studier, varfor ytterligare analys eller storskaligt forsok vore énskvart. Klart &r
dock att det finns majligheter att paverka transportbeteendet med ekonomiska
incitament samt att dessa majligheter inte nyttjas fullt ut. Regeringen bor

17 Bl.a. Vad betyder fri parkering for vagtrafiksituationen i Stockholmsomradet, Jansson, J.-O.,
Wall, R., Ekonomiska institutionen, Linkdpings universitet, 2002..

18 Djupintervjuer med avseende pa val av fardmedel, Rapport 10752, Trafikkontoret, Géteborgs
stad.

19 Minskad trangsel genom foréndrad parkeringspolitik, PM nr 15:2003, Regionplane- och
trafikkontoret, Stockholms I&ns landsting, s. 3.

20 Summan inkluderar dven hojda arbetsgivareavgifter. Den galler férutsatt att 40 % av de berérda
individerna fortsatter att utnyttja sina parkeringsplatser, att de betalar 50 % marginalskatt samt att
formansvardet i genomsnitt ar 20 000 kr/ar. (Minskad trangsel genom forandrad parkeringspolitik,
PM nr 15:2003, Regionplane- och trafikkontoret, Stockholms l&ns landsting, s. 15.)

21 Parkeringsforman, Aven férmansbilar bor beskattas, Trafikkontoret Géteborg, 2005, s. 3.

22 Tatortshefolkningens strukturella bilberoende — GIS-projektet Tillganglighet i svenska stader
1980 och 1995, Ombearbetad upplaga, Reneland, M., Tema Stad & Trafik, Arkitektursektionen,
Chalmers tekniska hogskola, 2001, ss. 4, 20, 21.

23 328 Djupintervjuer med avseende pa val av fardmedel, Rapport 10752, Trafikkontoret,
Goteborgs stad
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skattebefria cykel- och kollektivtrafikformaner, t.ex. kollektivtrafikkort och
cykelleasing, sa att foretag och myndigheter kan stotta sina anstallda att
transportera sig pa ett miljéanpassat och halsoframjande satt. Det &r
samhéllsekonomiskt motiverat att likstéalla dessa formaner med befintliga
skattebefriade formaner, t.ex. friskvardskort pa gym. Acceptansen ar hog for
dessa atgarder. Enligt en Sifo-undersokning tycker 55 % respektive 67 % av
befolkningen att arbetsgivare ska ha ratt att ge en cykel eller ett busskort som
skattefri I6neforman till de anstallda.?*

7¢) Frikoppla reseavdraget fran bilresor och avveckla det pa sikt.
Reseavdraget understddjer generellt sett resor och bidrar darmed till att lasa
maénniskor i ett strukturellt transportberoende. Befintliga regler for reseavdrag har
ocksa andra negativa sardrag da det ger ekonomiska incitament att anvanda bilen
for arbetsresor och att anvanda privat bil i tjansten. Systemet uppmuntrar
dessutom till fusk. Skatteverkets granskningar tyder pa att 6ver halften av
reseavdragen omfattar fusk eller felaktigheter®, vilket motsvarar i
storleksordningen tre mdkr i olagliga skattesubventioner arligen.?® Reseavdraget
kan i en forsta fas goras oberoende av transportslag, enligt
Kollektivtrafikkommitténs forslag?’. Om forandringen, i enlighet med forslaget,
gors utgiftsneutral for staten, sanks avdraget nagot. Pa sa sétt uppgraderas de
miljoanpassade transportslagen och den generella styrningen mot resande
forsvagas. Det finns hinder for ett andrat reseavdrag. Aven om dagens system for
reseavdrag i forsta hand bekostar pendling i storstadsregioner &r en del hushall i
glesbygden beroende av resebidraget. | nasta fas kan darfor en utfasning
eventuellt ske partiellt i storstadsregionerna eller i landet som helhet med
undantag for, eller med kompensation i, definierade glesbygdsomraden.

7d) Pabdrja omstallningen till miljidanpassade foretagsbilspooler.
Formansbilar utgor uppskattningsvis 25 % av nybilsforsaljningen?, vilket gor att
skattereglerna kring férmansbilar har en betydande inverkan pa fordonsparkens
sammansattning. En analys ar 1996 visade att om formansbilsinnehavare hade
samma priskanslighet som andra privatbilister, skulle det totala trafikarbetet i
Stockholms 1an minska med 3 % och i Stockholms stad med 4 %.%°
Formansbilsystemet bor i ett forsta led justeras genom att héja drivmedelsfaktorn
sa att bilinnehavaren betalar full drivmedelskostnad for privat kérning. Faktorn
bor formodligen hojas till, i storleksordningen, 1,8-2. | ndsta etapp bor systemet
for fritt drivmedel avvecklas. Darutdver bor regeringen dvervéga att

24 Lat oss gynna miljovanligt resande, Expressen, 050619, med hanvisning till Sifo.

25 Resor till och fran arbetet hardgranskas, pressmeddelande 050401, Skatteverket Linkdping samt
Avstand ska gora avdrag, Svenska Dagbladet, 041027.

26 Andrat reseavdrag, Gynna héllbart resande via skattsedeln, Trafikkontoret, Géteborgs stad.

27 Kollektivtrafik med ménniskan i centrum (SOU 2003:67), s. 312 ff.

28 Bilformaner paverkar utslapp av koldioxid fran bilar, Rapport 5381, Naturvardsverket 2004.

29 334 Kompletterande utvardering av Naturskyddsféreningens forslag till innerstadszoner for
Stockholm, Transek 1996, s. 10 och 16.
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koldioxiddifferentiera beskattningen av formansbil. Eventuellt kan det system
som infordes i Storbritannien ar 2003 std modell. Dar baseras formansvardet dels
pa en grundavgift som satts utifran bilens ekonomiska varde och arlig korstracka,
dels pé en avgift som baseras pa bilens utslapp av koldioxid. Den brittiska
modellen skulle innebéra att formansvardet i normalfallet hojs med 20-30 % for
en bensinbil som forbrukar mer bensin &n snittet i sin storleksklass, vilket battre
skulle avspegla kostnaden for att kéra motsvarande bil privat. Utvarderingen av
det engelska systemet visar pa signifikant minskad privat korstracka och
minskade koldioxidutslapp fran nya formansbilar.*

Pa sikt bor formansbilsystemet ersattas med en miljoanpassad losning, t.ex. ett
system med incitament for miljobilspooler for foretag. Regeringen bor utreda
vilka incitament som behdvs for att entusiasmera foretagen att tillampa sadana
I6sningar. En forutsattning for effektivt utnyttjande av ett sadant system ar att
skattemassiga hinder for privat anslutning till miljébilspooler undanrgjs.

8) Styr mot effektivare godstransportarbete. Langvaga godstransporter okar
mycket snabbt och en av flera bakomliggande orsaker ar att en langt driven global
arbetsdelning ar I6nsam da transportkostnader &r laga och skillnaden i
I6nekostnader mellan hog- och laglonelander ar stor. Exempel finns pa att
fiskpinnar, under en 80 dagar lang produktionsresa, fraktats drygt 4400 mil
mellan fiskevattnet i Nordostatlanten, via Kina, till vara svenska middagsbord.3!
Exemplet pekar pa vikten av att langsiktigt forandra dessa kostnadsforhallanden.
Skattevaxlingen har en central roll i sammanhanget och det &r av vikt att de
skattesankningar som kommer till stdnd disponeras med hansyn tagen till dessa
forhallanden. Godstransporter pa vag har stora externa kostnader. Beredningen
anser att foljande atgarder, som delvis avser att internalisera dessa kostnader, kan
bidra till att effektivisera godstransportarbetet pa vag.

8a) Skarp kontrollen av efterlevnaden av befintliga regler for
godstransporter. Det finns ett utbrett fusk inom lastbilstrafiken som bl.a.
omfattar dverlaster, for langa kortider och systematiska hastighetsovertradelser.
Fusket leder till att priserna pressas ned, konkurrensen snedvrids, vagarna bryts
ner snabbare samt till att miljopaverkan och risken for olyckor 6kar.®2 Det ar av
stor vikt att kontrollen av efterlevnaden av befintliga regler kring
godtransporterna okar.

8b) Uppmuntra och paskynda standardiseringsarbetet inom branschen.
Trots ett politiskt intresse har utvecklingen av intermodala transporter varit

30 Bilen, biffen, bostaden (SOU 2005:51), s. 116.

31 Fiskpinnens skréackresa, Aftonbladet 051119 samt samtal, 051215, med Tina Westberg
pressansvarig pa Findus.

32 Overlaster i lastbilstrafiken, Rapport 2004:9, TFK — Institutet for transportforskning, s.4.
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mattlig. Bakom detta ligger hinder av olika slag som paverkar pris och kvalitet,
bl.a.*

Standardisering av matt och vikter saknas: Sverige har bl.a. inte infort den
internationella normen for gods pa jarnvag,* utan hanterar laster som gar utanfor
den svenska normalprofilen som specialtransporter vilket omfattas av en hel del
regler. De nationellt tillatna matten och vikterna for lastbilar varierar fortfarande
nagot mellan lander. Flygcontainrar &r anpassade efter flygplanskroppen varfor
godset maste lastas om.

Standardisering av informationssystem brister varfor det gar langsamt att
identifiera gods och lastbarare, vilket forsvarar lastsakringen.

Internationellt regelverk for ansvars- och sakerhetsfragor saknas for gods pa
lastbérare och sékring av lastbarare till fartyg eller jarnvag.

Det rader en kapacitetsbrist pa jarnvagen. Ovan listade praktiska brister rymmer
stora potentialer till minskningar av transportsektorns koldioxidutslapp. For att
realisera dessa bor regeringen stétta och uppmuntra standardiseringsarbetet inom
branschen.

8c) Oka internaliseringen av externa kostnader for vagtransporter genom
en snabb homogenisering av energiskatten. En likstalld energibeskattning av
diesel och bensin, som ger forutsattningar att i hdgre utstrackning internalisera
transporternas externa effekter, ar angelagen. Foreslagen hojning av energiskatten
pa diesel &r dock inte tillracklig. En plan for en sa snabb homogenisering som
mojligt bor antas. Diesel av miljoklass 3 har hdgre energiinnehall an diesel av
miljoklass 1 och 2. For att fullfélja principen om att fullt ut relatera energiskatten
till branslets energiinnehall bor skatten eventuellt dven spegla dessa skillnader.

8d) Oka ocksé internaliseringen genom en relativt hog kilometerskatt i
utbyte mot andra skattelattnader for akerinaringen. En kilometerskatt som
ger 6kade kostnader for 6kat transportarbete, bor inforas for att komplettera
styrningen. En sadan skatt bor redan i inledningsskedet differentieras mellan
tatort och landshygd och séttas till ratt marginalkostnadsniva utan sankning med
energiskatten pa bransle. Kompensation for akerierna som sankning av andra
kostnader, t.ex. skatter eller avgifter for arbetskraft, bor istallet utredas narmare.
Med denna fordelning skulle dven ett oforandrat totalt skattetryck kunna verka
mer styrande pa trafikarbetet. Den skulle samtidigt forbattra
konkurrenssituationen for svenska akerinaringen. Schweiz har infort ett
korstrackebaserat avgiftssystem for tunga lastfordon (totalvikt 6ver 3,5 ton).
Auvgiften tas ut pa hela schweiziska vagnatet och ar beroende av korstracka samt
fordonets totalvikt och avgasutslapp. Utvardering av systemet visar att

33 Godstransporter i samverkan (SOU 2003:39), s. 22-30.
34 339 UIC 596-6
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trafiktillvaxten har bromsats, fordonsflottan har anpassats till mer miljévanliga
fordon och att lastkapaciteten utnyttjas battre. Organisationsforéandringar har
ocksa skett inom transportindustrin, t.ex. samgaende, samarbete och ¢kade
aktiviteter for styrning och planering. Indikationer finns pa andrat val av
trafikslag, framforallt kombinerade transporter. Skatten har hittills haft 1ag
paverkan pa konsumentpriset.®

9) Justera drivmedelsskattens koldioxidkomponent

9a) Realisera styreffekten i drivmedelsskattens koldioxidkomponent.
Svarigheten att uppskatta koldioxidutslappens kostnader har lett till att
drivmedelsskattens koldioxidkomponent ska séttas till en sadan niva att vi uppnar
det klimatpolitiska malet. Radande trend for transportarbetet pekar pa att nivan pa
koldioxidskatten inte ar tillrackligt styrande. Om en revidering av antaganden om
kolinnehall till grund for koldioxidskatten sker och leder till Iagre koldioxidskatt
pa diesel, urholkar detta styreffekten ytterligare. Koldioxidskatten ligger idag pa
ca 90 ore/kg CO2, men bor enligt SIKA

ligga pa ca 2,70 kr/kg CO2for att vi ska na transportsektorns mal att stabilisera
koldioxidutslappen pa 1990 ars niva till ar 2010.% Nivan pa denna komponent i
drivmedelskatten ar ocksa beroende av hur effektivt 6vriga styrmedel utnyttjas.
Den relativt l1aga acceptansen for hojningar av koldioxidskatten pekar pa att det &r
klokt att forst ta hem enklare klimatvinster. Koldioxidkomponenten kan, om den
nyttjas pa ratt sétt betraktas som klimatpolitikens skyddsnat.

9b) Bibehall styrningen genom en kompletterande indexering. En av de
mest padrivande faktorerna pa bilismen &r aktorernas ékade ekonomiska
handlingsutrymme. For att bibehalla styreffekten bor koldioxidskatten indexeras
utefter utveckling av BNP. Om den arliga fordonsskattens koldioxidfaktor inte
justeras upp arligen efter utveckling av bréansleeffektivitet bor dven en sadan
kompletterande indexering ske. (Eventuellt bér indexering for utveckling av
bransleeffektivitet ske av bada dessa styrmedel.) Uppslag till metodik for sadan
indexering finns i Vagverkets klimatstrategi. Verkets bedémning av styrmedlets
effekt ar, givet att planen genomfors med borjan ar 2007, 0,1 Mton COa-
ekvivalenter ar 2010, 2,3 Mton ar 2020 och 8 Mton ar 2050. Statens skatteintakter
bedoms 6ka med 1,3 mdkr &r 2010, 12 mdkr &r 2020 och 70 mdkr ar 2050.5” En
dylik indexering slar hardare pa samhallsgrupper med lag inkomstutveckling,
varfér kompensation for vissa inkomstgrupper bor dvervagas, t.ex. genom okat
grundavdrag.

35 Skatt pa vag (SOU 2004:63), s. 406.

36 Etappmal for en god miljo, rapport 2003:2, SIKA, s. 38. samt Trafikens externa effekter.
Uppfdljning och utveckling 2003, rapport 2004:4, SIKA, s. 41.

37 Forslag till langsiktig plan for beskattning av drivmedel, publikation 2004:103, Vagverket, s. 12.
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Inkludera transporterna i utslappshandeln — ett alternativ till hdjd
koldioxidskatt. Idag tdcker EU:s handelssystem for utslappsratter 46 % av
medlemslandernas koldioxidutslapp. FOr att systemet ska bli effektivt kréavs ett
langsiktigt plan for hur utslappsratterna ska minska i omfang samt en tydlighet sa
att aktOrerna i systemet inte tvekar att gora investeringar i koldioxideffektiv
teknik. EU:s medlemsstater bér gemensamt besluta total méngd utslappsratter och
harmonisera reglerna for tilldelning. Inkludera alla sektorer i samma
utslappsbubbla - Det finns férslag om att inkludera samtliga sektorer i systemet
for utslappshandel. En sadan 16sning har bade for- och nackdelar. Fordelar ar att
man skulle fa samma koldioxidpris i alla sektorer (vilket atminstone i teorin
minimerar kostnaden for att na det 6vergripande koldioxidmalet) och att malet for
den handlande sektorn skulle bli tydligare i relation till Kyotoprotokollets mal.
Den stora och helt avgérande nackdelen &r att det blir svart att na klimatmalet da
den konkurrensutsatta industrin skulle satta ribban for alla sektorer och vi missar
chansen att bedriva en tuffare klimatpolitik for transport- och hushallssektorerna
som inte ar konkurrensutsatta. Idag ar koldioxidskatten for dessa sektorer ca fem
ganger hogre an for industrin. Om Sverige gick in i en gemensam bubbla som
omfattar huvuddelen av alla sektorer skulle dessutom klimatpolitik harmoniseras i
samtliga EU-lander. Det vore olyckligt da initiativ fran enskilda lander, historiskt
sett, har utvecklat politiken. En egen bubbla for transportsektorn -
Naturskyddsforeningen diskuterar i sitt remissyttrande 6ver slutbetdnkande fran
Utredningen om férnybara fordonsbréanslen3, en alternativ l6sning med saljbara
fossildrivmedelsrétter som skapar en egen utslappsbubbla for transportsektorn.
Ett sddant nationellt system med “’fossildrivmedelsritter” begriansas
volymmassigt genom riksdagsbeslut och arlig forséljning av fossila drivmedel sa
att sektorsmalen nas. Detta ar en annan alternativ 16sning som bor utredas
narmare. Det finns ytterligare invandningar mot att fora in transporterna i
handelssystemet, men en uttbmmande diskussion ryms inte har.
Miljovardsberedningen tar inte stallning for eller emot denna I6sning, utan vill
endast peka pa ovan namnda problem som maste diskuteras och lésas innan en
serids diskussion om integrering kan bli aktuell.

10) Signalera att nuvarande mal — som koldioxidskatten ska styra mot —
bara motsvarar det forsta steget i klimatpolitiken. Beredningen vill
uppmarksamma att Kyotoavtalet och det mal som har antagits for
transportsektorn till ar 2010 for att forverkliga det, bara ar ett forsta steg i
klimatutmaningen. Det &r mot dessa relativt kortsiktiga ambitioner som
koldioxidskatten ska styra. Pa sikt behover utslappen minska mycket mer.
Kommande strangare mal innebaér att koldioxidskatten kan behdva justeras
stegvis uppat. Det ar angeléget att saval hushall som beslutsfattare inom
naringsliv och offentlig sektor forstar att man maste rakna med fortsatta

38 Introduktion av fornybara fordonsbranslen (SOU 2004:133).
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prishojningar pa fossila drivmedel. For att skapa denna forstaelse kravs tydliga
politiska signaler.
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Meddelande fran kommissionen till Radet och
europaparlamentet — om 6versyn av strategin for en
hallbar utveckling 2005-12-13

Fran BILAGA 2

MAL, STRATEGIER OCH ATGARDER - ATT GORA FRAMSTEG |
FRAGA OM STRATEGIN FOR EN HALLBAR UTVECKLING

Denna bilaga innehaller ett urval av EU:s viktigaste strategier, handlingsplaner
och andra initiativ for en hallbar utveckling. I de fall det finns operativa mal
hanvisas det till dessa. Manga medlemsstater har dessutom utarbetat sina egna
strategier och handlingsplaner for en hallbar utveckling. Pa manga omraden &r det
dessutom medlemsstaterna som &r bast skickade att astadkomma forandringar.
EU kan stodja och komplettera medlemsstaternas atgarder, underlatta utbyte av
god praxis, vara referenspunkt for 6versyner av vilka framsteg som gjorts och
framja ytterligare atgarder. Strategin for en hallbar utveckling utgor den
strategiska ramen for att avgdra hur man bor hantera de viktigaste fallen av
ohallbar utveckling. En viktig del i denna ram &r kopplingen mellan de olika
trenderna. Det finns manga olika kopplingar mellan de viktigaste prioriteringar
som anges i huvuddokumentet. Ett gott exempel pa detta &r att en kad
anvandning av férnybara energiformer dessutom bidrar till att motverka
klimatforandringen. Ett annat exempel r att forbattrad markanvéndning,
hallbarare transporter och férandrade energiforsérjningsmaonster bidrar till att
skydda den biologiska mangfalden. De olika strategierna och handlingsplanerna
bor darfor inte ses var for sig, eftersom var och en av dem kommer att bidra till
att 16sa problem aven inom andra omraden. Det &r viktigt att man ar val medveten
om de kopplingar som finns och utarbetar en politik som integrerar olika aspekter
sa att man nar fram till I6sningar som alla vinner pa. Fragan om kopplingar
mellan utvecklingstrender behdver utvecklas ytterligare. Kommissionen gor en
konsekvensanalys av alla sina viktigare initiativ.

1. ATGARDER FOR ATT ATGARDA KLIMATFORANDRINGEN
Overgripande mal

Begransa klimatférandringen och dess kostnader for samhéllet

Operativa mal:

« | mars 2005 bekréftade Europeiska radet pa nytt att dess mal var att se till att
jordens genomsnittliga yttemperatur inte stiger mer &n 2°C i forhallande till
de forindustriella nivaernaio, vilket innebar en koldioxidkoncentration pa under
550 ppm som riktmadrke for globala begrénsnings- och minskningsinsatser. « EU-
15 och de flesta av EU-25 medlemsstaterna har gjort dtaganden inom ramen for
Kyotoprotokollet om att minska utslappen av véxthusgaser under perioden 2008—
2012.

Malet for EU-15 ar en minskning av utslappen med 8 % i forhallande till
nivan for 1990.
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« | syfte att bidra till detta mal kommer EU att i enlighet med 6verenskommelsen
vid Europeiska radets méte i mars 2005 att tillsammans med andra parter
undersoka strategier for att uppna de nddvéandiga minskningarna av utslappen
av vaxthusgaser och kommer i detta sammanhang att 6vervaga
minskningsprofiler pa 15-30 % som skall uppnas senast 2020 for gruppen med
industrilander jAmfort med referensvérdena i Kyotoprotokollet.

Exempel pa viktiga atgarder: pagdende och planerade

+ Utarbetande av en EU-strategi for klimatforandring for perioden efter 2012.
Meddelande antaget i februari 2005 (KOM(2005) 35 slutlig).
http://europa.eu.int/comm/environment/climat/future_action.htm

» Andra fasen av Europeiska klimatférandringsprogrammet (ECCP) som inleddes
i oktober

2005.

http://europa.eu.int/comm/environment/climat/eccp.htm

* EU:s system for handel med utsl&ppsratter for vaxthusgaser. Antaget i januari
2005 (direktiv 2003/87/EG).
http://europa.eu.int/comm/environment/climat/emission.htm

« Den tioariga genomforandeplanen for det globala systemet av
jordobservationssystem (GEOSS) 2005-2015.
http://europa.eu.int/comm/research/environment/newsanddoc/article_2211 en.ht
m

» Gronbok om effektivare energiutnyttjande (KOM(2005) 265 slutlig). Antagen i
juni 2005.
http://europa.eu.int/comm/energy/efficiency/doc/2005_06_green_paper_book_en.
pdf

10 Kéllor: Internationella véxtskyddskonventionens (IPPC) andra utvérderingsrapport,
radets slutsatser fran 1996, KOM(2005) 35 slutlig, s. 3, Europeiska radets slutsatser fran
mars 2005

» Handlingsplan for 6kad energieffektivitet. Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/eur-lex/en/com/cnc/2000/com2000_0247en01.pdf

* Nya och férnybara energikéllor. Meddelande om framjande av el producerad
fran fornybara energikallor, vilket grundar sig pa genomforandet av direktiv
2001/77/EG. KOM(2005)627.
http://europa.eu.int/comm/energy/res/legislation/electricity_en.htm
 Handlingsplan for biomassa. Antagen i december 2005.
http://europa.eu.int/comm/energy/res/biomass_action_plan/index_en.htm

« Kampanjen hallbar energi i Europa.

http://www.sustenergy.org/

2. FRAMJANDE AV GOD HALSA - FOLKHALSA

Overgripande mal

Framja en god folkhalsa och forbattra skyddet mot halsohot

Operativa mal:

* Forbattra skyddet mot halsohot genom att utveckla den kapacitet som behovs
for att mota hot pa ett samordnat satt.
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* Ytterligare forbattra livsmedels- och foderlagstiftning, inbegripet en éversyn
av livsmedelsmarkningen.

* Fortsatta framja en hog standard for djurhalsa och djurskydd i EU och
internationellt.

* Hejda 6kningen av livsstilssjukdomar som kan forebyggas genom
hélsoframjande och foérebyggande atgarder.

» Sékerstalla senast 2020 att kemikalier produceras, hanteras och anvénds pa satt
som inte inneb&r betydande hot mot ménniskors halsa eller miljon.

* Forbattra informationen om miljéféroreningar och skadliga hélsoeffekter.
Exempel pa viktiga atgarder: pagdende och planerade

* En allman halsostrategi som uppféljning till programmet for halso- och
konsumentskyddsatgarder 20072013 (KOM(2005) 115 slutlig).
http://europa.eu.int/comm/dgs/health_consumer/index_en.htm

* Ett europeiskt centrum for férebyggande och kontroll av sjukdomar, inrattat
2005 pa grundval av forordning (EG) 851/2004.
http://europa.eu.int/comm/health/ph_overview/strategy/ecdc/ecdc_en.htm

« Strategin for hiv/aids. Planerat antagande i slutet av 2005.
http://europa.eu.int/comm/development/body/theme/human_social/docs/health/Pr
ogramme%20for%20Action%20(EN).pdf#zoom=100
http://europa.eu.int/comm/research/health/poverty-diseases/aids_en.html

* Meddelande om gemenskapens beredskapsplan for influensapandemier
(KOM(2005) 607 slutlig).
http://europa.eu.int/comm/health/ph_threats/com/Influenza/COMM_PDF_COM _
2005_06

07_F_EN_ACTE.pdf

 Meddelande om battre samordning av planeringen av krisberedskapen pa
folkhalsoomradet (KOM(2005) 605 slutlig).
http://europa.eu.int/comm/health/ph_threats/com/Influenza/COMM_PDF_COM _
2005_06

05 F EN_ACTE.pdf

» Rekommendation om forbéttrad patientsdkerhet genom foérhindrande och
kontroll av vardrelaterade infektioner. Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/health/ph_threats/com/comm_diseases_cons01_en.htm
http://europa.eu.int/eur-lex/en/com/cnc/2004/com2004_0301en01.pdf
 Uppfdéljning och genomférande av vitboken om livsmedelssékerhet
(KOM(1999) 719).
http://europa.eu.int/comm/food/food/intro/white_paper_en.htm
http://europa.eu.int/comm/dgs/health_consumer/library/pub/pub06_en.pdf

* En strategi for djurhdlsa — Gemenskapens handlingsplan om djurskydd och
djurens valfard for perioden 2006—2010. Planerat antagande under 2007.
http://europa.eu.int/comm/food/animal/diseases/strategy/index_en.htm

* Den europeiska handlingsplanen for miljo och hélsa for perioden 2004-2010
(KOM(2004) 416 slutlig).
http://europa.eu.int/comm/environment/health/index_en.htm
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http://europa.eu.int/comm/development/body/theme/human_social/docs/health/Programme
http://europa.eu.int/comm/development/body/theme/human_social/docs/health/Programme

« Radets forordning om registrering, utvardering och godkannande av kemikalier
(REACH), (KOM(2003) 644).
http://europa.eu.int/comm/environment/chemicals/reach.htm
http://europa.eu.int/comm/enterprise/reach/index_en.htm

3. BEKAMPNING AV SOCIALT UTANFORSKAP OCH HANTERING
AV

DEMOGRAFISKA FORANDRINGAR

Overgripande mal

Skapa ett samhalle utan socialt utanforskap

Operativa mal:

« Fortsatta att stalla upp sarskilda EU-mal for minskning senast 2010 av antalet
méanniskor som &r i riskzonen for att drabbas av fattigdom, med sérskild
inriktning pa minskning av fattigdom hos barn pa grundval av den 6ppna
samordningsmetoden.

« Stddja medlemsstaterna i deras insatser for att modernisera det sociala
skyddet med hansyn till befolkningsaldringen.

« | betydande utstrackning 6ka kvinnors och &ldre arbetstagares deltagande pa
arbetsmarknaden i enlighet med faststallda mal och oka sysselsattningsnivan for
invandrare senast 2010.

« Fortsétta utarbeta en EU-politik for laglig invandring, vilken bor atféljas av
strategier for att starka integrationen av invandrare och deras familjer.

« Fortsatta insatserna for livslangt larande och senast 2010 halvera antalet 18—
24-aringar med hogst grundskoleutbildning som inte deltar i utbildning eller
yrkesutbildning. Medlemsstaterna ar de viktigaste aktorerna nar det géller att
uppna faktiska resultat for dessa mal. EU kan stodja och komplettera
medlemsstaternas atgarder. EU kan underlatta utbytet av god praxis och vara
referenspunkt for 6versyner av vilka framsteg som gjorts och framja ytterligare
atgarder. 1 den socialpolitiska agendan anges EU:s atgarder for att uppna full
sysselsattning och ett samhélle utan socialt utanforskap.

Kommissionen och radeti1 har utarbetat en strategi for att hantera
budgetkonsekvenserna av

en aldrande befolkning. Den innebér att medlemsstaterna bor minska sina
statsskulder for att

forekomma budgetkonsekvenserna av en aldrande befolkning och genomfora
omfattande

arbetsmarknadsreformer, inbegripet reformer av skatte- och formanssystemen, i
syfte att 6ka sysselsattningsnivan, framfor allt for aldre arbetstagare och kvinnor,
samt omfattande reformer av pensionssystemen i syfte att minska trycket pa de
offentliga finanserna.

Exempel pa viktiga atgarder: pagdende och planerade

« Den 6ppna samordningsmetoden pa omradet socialt skydd och social
integration.

Pagaende.
http://europa.eu.int/comm/employment_social/social_protection/index_en.htm
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» Gemenskapsprogram for sysselsittning och social solidaritet ’PROGRESS” for
perioden

2007-2013. Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/eur-lex/en/com/pdf/2004/com2004_0488en01.pdf

« Den 6ppna samordningsmetoden pa omradet utbildning och yrkesutbildning
(’Utbildning

och yrkesutbildning 2010”). Pagaende.
http://europa.eu.int/eur-lex/en/com/pdf/2004/com2004_0488en01.pdf

« Integrerat handlingsprogram inom livslangt larande 2007-2013 (KOM(2004)
474).

Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/education/programmes/newprog/index_en.html

» Meddelande om Europas demografiska framtid. Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/employment_social/social_situation/green_paper_en.ht
ml

11 Europeiska unionens rad (2001), ”De offentliga finansernas bidrag till tillvéxt och
sysselsattning: att

forbittra kvalitet och héllbarhet”, rapport frin kommissionen och radet (Ekofin-radet) till
Europeiska

radet i Stockholm den 23 och 24 mars 2001 (6997/01), Europeiska kommissionen (2000),
”Meddelande

om de offentliga finansernas bidrag till tillvaxt och sysselsattning: krav pa 6kad kvalitet
och hallbarhet

(KOM(2000) 846).

» Meddelande om en strategi for hélsa och sakerhet for perioden 2007-2012.
Planerat

antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/dgs/employment_social/index_en.htm

» Meddelande om en fardplan for jamstélldhet mellan kvinnor och mén. Planerat
antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/employment_social/gender_equality/index_en.html

» Meddelande om icke-diskriminering och lika méjligheter for alla (KOM(2005)
224 —

Europeiskt ar 2007).
http://europa.eu.int/comm/employment_social/fundamental_rights/index_en.htm
« Europeiska aret for bekdmpning av utslagning och fattigdom 2010.
http://europa.eu.int/comm/employment_social/social_inclusion/index_en.htm

« Den nya generationen strukturfonder och den nya Sammanhallningsfonden som
antogs

under 2004 (KOM (2004) 493, KOM (2004) 494, KOM(2004) 495).
http://europa.eu.int/comm/regional_policy/funds/2007/index_en.htm

* Forslag om inrdttande av ett europeiskt centrum for dvervakning av migration.
Planerat antagande under 2005.
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http://europa.eu.int/comm/justice_home/doc_centre/immigration/doc_immigratio
n_intro_e

n.htm

» Gronbok om det europeiska migrationsnatverkets framtid (KOM(2005) 606).
Planerat antagande under 2005.

http://www.european-migration-network.org/

* Uppf6ljning av meddelandet ”En gemensam agenda for integration - En ram for
integration av tredjelandsmedborgare inom Europeiska unionen” (KOM(2005)
389 slutlig).
http://europa.eu.int/comm/justice_home/funding/inti/funding_inti_en.htm
http://europa.eu.int/eur-
lex/lex/LexUriServ/site/en/com/2005/com2005_0389en01.pdf

+ Handlingsplanen for bekdmpning av manniskohandel. Planerat antagande i
slutet av 2005.
http://europa.eu.int/comm/justice_home/fsj/crime/trafficking/fsj_crime_human_tr
afficking

_en.htm

4. BATTRE FORVALTNING AV NATURRESURSER

Overgripande mal

Skydda jordens formaga att harbargera liv i alla dess former, respektera jordens
begransade naturresurser och framja en hallbar produktion respektive konsumtion
for att bryta orsakssambandet mellan ekonomisk tillvaxt och miljéférstoring.
Operativa mal:

« Forbéttra resursproduktiviteten: fa mer output fran varje anvand resursenhet
och minska de miljoskador (giftiga utslapp i luften, vatten och mark samt
Overexploatering av markresurser och andra resurser) som orsakas av varje enhet.
* Forbéttra forvaltningen och undvika Gverexploatering av fornybara
naturresurser som fiskeriprodukter (inbegripet uppnaendet av maximal hallbar
avkastning till 2015), biologisk mangfald, skog, vatten, luft, mark och klimat,
aterstalla utarmade marina ekosystem till 2015 i enlighet med den
genomforandeplan som faststalldes vid varldstoppmotet om hallbar utveckling i
Johannesburg.

* Undersoka hur energiférbrukningen i EU kan minskas till 2020 med hénsyn
till att det finns en uppskattad besparingspotential pa 20 % néar det galler
energiférbrukningen.

Kommissionen haller pa att inleda en diskussion om detta.

* Férnybara energikallor bor svara for 12 % av energiforbrukningen senast 2010.
* Fornybara energikéallor bor svara for 21 % av elférbrukningen i EU-25
senast 2010.

Detta ar grunden for medlemsstaternas nationella vagledande mal.

« Hejda forlusten av biologisk mangfald i EU till 2010 och bidra till en
betydande

minskning av den globala forlusten av biologisk mangfald till 2010.
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« Genomforande och forvaltning av Natura 2000: godkannande av omraden
senast 2006

(marina omraden 2010), urval och séttande under forvaltning av omraden senast
2010

(marina omraden 2012)

« Styra den tekniska utvecklingen mot ett brytande av sambandet mellan
ekonomisk tillvéaxt och pafrestningar pa miljon.

Exempel pa viktiga atgarder: pagaende och planerade

+ Handlingsplan for miljoteknik (ETAP) (KOM(2004) 38 slutlig). Faststéllande
av villkoren for miljomalen for viktiga produkter tillsammans med
medlemsstaterna och viktiga intressenter senast 2007.
http://europa.eu.int/comm/environment/etap/
http://europa.eu.int/comm/environment/docum/9842sm.htm

« Handlingsplan for hallbar produktion och konsumtion. Planerat antagande under
2007.

http://europa.eu.int/comm/environment/index_en.htm

« Temainriktad strategi for hallbar anvandning av naturresurser. Antagande i
december 2005.

http://europa.eu.int/comm/environment/natres/

« Temainriktad strategi for forebyggande och atervinning av avfall. Antagande i
december

2005.

http://europa.eu.int/comm/environment/waste/strategy.htm

* Integrerad produktpolitik (IPP), uppféljning av KOM(2003) 302.
http://europa.eu.int/comm/environment/ipp/home.htm

* Gron offentlig upphandling, inbegripet ett forslag till direktiv om offentlig
upphandling av rena och energieffektiva fordon, vilket planeras till slutet av
2005, och en undersdkning, till 2007, tillsammans med medlemsstaterna om hur
man bast framjar en gron offentlig upphandling av andra viktiga produktgrupper.
http://europa.eu.int/comm/environment/gpp/index.htm

« Strategiska riktlinjer for landsbygdsutvecklingen, strategiska riktlinjer,
nationella strategier och program for landsbygdsutveckling for perioden 2007—
2013 (KOM(2005) 304. Antagna under 2005.
http://europa.eu.int/comm/agriculture/capreform/rdguidelines/index_en.htm

* Temainriktad strategi for mark. Antagande planeras under 2006.
http://europa.eu.int/comm/environment/waste/strategy.htm
http://europa.eu.int/comm/environment/soil/

* Tematisk strategi for luftférorening (KOM(2005) 446 slutlig). Antagen i
september 2005. http://europa.eu.int/comm/environment/air/cafe/

* Skydd av den marina miljon, inbegripet den temainriktade strategin for skydd
och bevarande av den marina miljén och andra atgarder. Antagande under 2005.
http://europa.eu.int/comm/environment/water/marine.htm

» EU:s ramdirektiv om vatten - integrerad vattenforvaltning for
avrinningsomraden i Europa.
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Genomforande av direktiv 2000/60/EG.
http://europa.eu.int/comm/environment/water/water-framework/index_en.html

« Gemenskapens strategi for biologisk mangfald. Antagen 1998. Meddelande om
en strategi for biologisk mangfald. Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/environment/nature/nature_conservation/natura_2000 _
network/

managing_natura_2000/index_en.htm

« Genomférande av multilaterala miljcavtal. Pagaende.
http://europa.eu.int/comm/environment/international _issues/agreements_en.htm
« Grénboken om havsfragor. Planerat antagande i bérjan av 2006.
http://europa.eu.int/comm/fisheries/maritime/index_en.htm

« Natverket for gron diplomati. Pagaende.
http://europa.eu.int/comm/external_relations/env/

 EU:s handlingsplan for skogen. Planerat antagande under 2006.
http://europa.eu.int/comm/agriculture/index_en.htm

5. HALLBARARE TRANSPORTER

Overgripande mal

Se till att vara transportsystem motsvarar samhéllets ekonomiska och sociala
behov samtidigt som deras o6nskade verkningar pa ekonomin, samhallet och
miljon minimeras

Operativa mal:

« Forbattra styrningen av transportefterfragan i syfte att minska de negativa
foljderna av transportdkningen.

« Uppna hallbara nivaer for energianvandningen pa transportomradet som ligger i
linje med nivaerna inom andra sektorer och minska utslappen av vaxthusgaser
fran transporter i higre utstrackning an energianvandningen pa
transportomradet.

« Minska utslappen av fororeningar pa transportomradet till nivaer som
minimerar verkningarna for manniskors hélsa och miljon.

« Sékerstalla att koldioxidutslappen fran nya bilar i genomsnitt minskas till
140g/km fram till 2008/09 och 120g/km fram till 2012 som ett led i en
integrerad politik.

* Verka for inférandet av utslappsnormer Euro V for latta lastbilar och av Euro
VI for tunga fordon.

« Sakerstélla att 5,75 % av allt transportbransle utgérs av biobréansle senast 2010.
« Minska transportbuller bade vid kallan och genom begransande atgarder i
syfte att se till att den generella exponeringsnivan leder till minsta méjliga
inverkan pa manniskors hélsa.

« Oka trafiksakerheten genom att forbattra vaginfrastrukturen, uppmuntra
trafikanter att visa storre ansvar och 6ka fordonssékerheten.

» Halvera antalet doda i trafiken till 2010 jamfort med 2000.

» Modernisera EU:s bestammelser for kollektivtrafiken till 2010 i syfte att
forbéattra effektiviteten och kvaliteten.

Exempel pa viktiga atgarder: pagaende och planerade
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* Vitbok — ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Végval infor
framtiden” och en halvtidsoversyn (KOM(2001) 370).
http://europa.eu.int/comm/energy_transport/library/lb_texte_complet_en.pdf

« EU:s strategi for minskade koldioxidutslapp fran personbilar. Meddelande om
en reviderad strategi. Planerat antagande i september 2006.
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

* Frdmjande av anvandningen av biodrivmedel och andra férnybara drivmedel,
direktiv 2003/30/EG.
http://europa.eu.int/comm/energy/res/legislation/biofuels_en.htm
http://europa.eu.int/comm/energy/res/legislation/doc/biofuels/en_final.pdf

* Ren stadstrafik. Civitas ll-initiativet. Inlett i borjan av 2005.
http://europa.eu.int/comm/energy_transport/en/cut_en.html
http://www.civitas-initiative.org/main.phtml?lan=en

* Temainriktad strategi for stadsmiljé. Planerat antagande i januari 2006.
Inbegriper dven en

atgard om planer for hallbara stadstransporter.
http://europa.eu.int/comm/environment/urban/home_en.htm

* Transportinfrastrukturavgifter.
http://europa.eu.int/comm/transport/infr-charging/charging_en.html

* Tredje jarnvagspaketet som har till syfte att gora jarnvagen attraktivare. Antaget
2004,

inbegripet KOM(2004) 140 slutlig.
http://europa.eu.int/comm/transport/rail/package2003/new_en.htm

6. BEKAMPNING AV FATTIGDOMEN | VARLDEN OCH FRAMJANDE
AV UTVECKLING

Overgripande mal

Aktivt framja en hallbar utveckling globalt sett och se till att Europeiska unionens
inre och yttre politik ar forenlig med en global hallbar utveckling och unionens
internationella ataganden

Operativa mal:

EU kommer att genomfora sina ataganden i samband med den internationella
ramen for en hallbar utveckling, vilken utgors av varldstoppmaétet om hallbar
utveckling (Johannesburg), Monterreydverenskommelsen, resultatet av toppmotet
om uppfoéljning av millenniedeklarationen och vérldstoppmétet. EU kommer att
kommer gora betydande insatser for att uppna millennieutvecklingsmalen till
2015. Dessa &r som foljer:

« Utrota extrem fattigdom och hunger

« Halvera andelen manniskor som har mindre &n en US-dollar per dag att leva pa.
* Halvera andelen ménniskor som lider av hunger.

« Uppna grundskoleutbildning for alla

« Se till att alla pojkar och flickor genomgar fullstandig grundskoleutbildning.

* Framja jamstalldhet mellan mén och kvinnor och forbéattra kvinnors
mojligheter
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« Avskaffa konsskillnader pa grundskole- och gymnasieniva, helst senast 2005,
och

pa alla nivaer senast 2015.

» Minska barnadddligheten

* Minska barnadddligheten hos barn under fem ar med tva tredjedelar.

* Forbattra modrars halsa

» Minska médradddligheten med tre fjardedelar.

* Bek&dmpa hiv/aids, malaria och andra sjukdomar

* Hejda spridningen av hiv/aids och vénda den negativa utvecklingen.

* Hejda spridningen av malaria och andra stora sjukdomar och vanda den
negativa

utvecklingen.

« Sakerstalla en hallbar miljo

« Integrera principerna om en hallbar utveckling i landers politik och program,
vanda forlusten av miljoresurser.

« Halvera andelen manniskor utan hallbar tillgang till sakert dricksvatten.

« Uppna betydande forbattringar i livsvillkoren for minst 100 miljoner
sluminvanare till 2020.

« Utveckla ett globalt partnerskap for utveckling, vilket &ven inbegriper
ytterligare

utveckling av ett Oppet handelssystem respektive finansiellt system.

For att uppna dessa mal maste EU bland annat vidta foljande atgarder:

1) Oka bistandsvolymerna. 2) Forbattra sitt bistands kvalitet, gora det mer
enhetligt och 0ka dess effektivitet. 3) Genomfdra en EU-strategi for Afrika. 4)
Framja konfliktforebyggande atgéarder. 5) Genomfora EU:s
utvecklingspolitik — europeiskt samforstand for utveckling. 6) Sakerstalla att
utvecklingsagendan fran Doha slutfors och bidrar till
millennieutvecklingsmalen och en hallbar utveckling. 7) Genomféra GSP Plus.
8) Sakerstalla att dess regionala och bilaterala handelsavtal bidrar till en
hallbar utveckling. 9) Stédja en global hallbar utveckling.

Atgérder: pagdende och planerade

« Om snabbare framsteg i stravan att na millennieutvecklingsmalen (KOM(2005)
132).
http://europa.eu.int/comm/development/body/communications/communications_e
n.htm

» EU:s strategi for Afrika (KOM(2005) 489).
http://europa.eu.int/comm/development/body/communications/docs/eu_strategy f
or_africa

_12 10 2005_en.pdf#zoom=100

« Utvecklingsfinansiering och effektivitet i bistandet (KOM(2005) 133).
http://europa.eu.int/comm/development/body/communications/docs/communicati
on 133 e

n.pdf

* Konsekvens i utvecklingspolitiken (KOM(2005) 134).
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http://europa.eu.int/comm/development/body/communications/docs/communicati
on_ 134 e

n.pdf

« Slutsatser fran radet (allmanna fragor och yttre forbindelser): Europeiska
unionens

utvecklingspolitik "Dokument om europeiskt samforstand” som grundar sig pa
meddelande KOM(2005) 311.
http://europa.eu.int/comm/development/body/development_policy_statement/ind
ex_en.

« Utvecklingsagendan fran Doha. Pagaende.
http://europa.eu.int/comm/trade/issues/newround/doha_da/index_en.htm

* Bilaterala och regionala handelsavtal (till exempel avtalen om ekonomiskt
partnerskap med AVS-landerna). Pagaende.
http://europa.eu.int/comm/development/body/cotonou/index_en.htm
http://europa.eu.int/comm/trade/issues/bilateral/index_en.htm

« Dra fordel av globaliseringen — Atgarder.
http://europa.eu.int/comm/trade/issues/global/index_en.htm
http://europa.eu.int/comm/trade/issues/global/sia/index_en.htm
http://europa.eu.int/comm/trade/issues/global/csr/index_en.htm

« Genomforande av EU:s ataganden inom ramen for varldstoppmatet om hallbar
utveckling, EU:s vatteninitiativ, EU:s energiinitiativ, 10-arig handlingsplan for att
framja en hallbar produktion och konsumtion. Pagaende.
http://europa.eu.int/comm/environment/wssd/index_en.html

« EU:s internationella program for atgarder mot hiv/aids, malaria och tuberkulos,
2007 (KOM (2004) 726).
http://europa.eu.int/comm/development/body/theme/human_social/pol_health3_e
n.htm
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